




 

 

 

        

 

 

 

 

 

Danish Ministry of Environment 

Att. Laila Wieth – Knudsen 

Agency for Spatial and Environmental Planning 

Haraldsgade 53 

DK-2100 Copenhagen 

Denmark 

 

Danish Ministry of Transport 

Att.Natascha Kroager Carlsson 

Frederiksholms Kanal 27 F 

DK-1220 Copenhagen K 

Denmark 

 

 
Re: Response to Notification for a fixed link across the Fehmarnbelt 
  

 

 The Ministry of Environment of Latvia is very thankful for the information received 

from Denmark as a party of origin of the Project to construct and operate a fixed link across 

the Fehmarnbelt between Germany and Denmark crossing the Exclusive Economic Zone and 

the territorial waters of Germany and Denmark.  

 

Referring to Article 3 point 3 of the Espoo Convention on Environmental Impact 

Assessment in a Transboundary Context Latvia does not intend to participate as an affected 

Party in the environmental impact assessment procedure for the Project to construct and 

operate a fixed link across the Fehmarnbelt between Germany and Denmark crossing the 

Exclusive Economic Zone and the territorial waters of Germany and Denmark. 

 

Meanwhile we would be very grateful if you could send environmental impact 

assessment results of the Project to Latvian environmental impact assessment competent 

authority - Environmental State Bureau, 23 Rupniecibas street, Riga, LV-1045, e-mail: 

vpvb@vpvb.gov.lv. 

 

  
Yours faithfully, 

 

State Secretary       G.Puķītis 

 

mailto:vpvb@vpvb.gov.lv
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Date 

 

 

 8 September 2010  

 

 Danish Ministry of the Environment, Denmark 

 

Ministry of Transport, Denmark 

 

Landesbetrieb Straßenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Germany 

  

 

Answer to the notification in accordance with Article 3 of the Convention on Environmental Impact 

Assessment in a Transboundary Context (Espoo Convention) for the fixed link across  

the Fehmarn Belt 

 

 

Finland has received notification from Denmark and Germany concerning the environmental impact 

assessment (EIA) of the fixed link across the Fehmarn Belt. The notification was made in accordance 

with Article 3 of the Espoo Convention. Included with the notification was e.g. the EIA scoping report – 

the proposal, in English, for an environmental assessment of the fixed link across the Fehmarn Belt and a 

summary report in Finnish and Swedish.  

 

The fixed link across the Fehmarn Belt is planned to be constructed between Puttgarden in Germany and 

Rødbyhavn in Denmark, the distance being 19 km. The plan is to build a combined rail and road link 

consisting of an electrified, double-track railway and four-lane road with the technical quality of a 

motorway. Options are a bridge or an underwater tunnel. 

 

During the public comment period from 9 July to 23 August 2010, there was an opportunity for the public 

and the authorities to comment on the material. The material was displayed in Åland, in the Ministry of 

the Environment in Helsinki and on the Internet.   

 

Twelve answers were received in Finland from authorities, research institutes and an NGO. A summary 

of the statements are presented. 

 

Ministry of Agriculture and Forestry. Depending on the alternative, the construction work will require 

extensive dredging. That may have impacts on the marine environment and on the state of the Baltic Sea, 

which also concerns Finland. Participation in the EIA should be considered.  

 

Ministry of Employment and the Economy considers it necessary to participate in the EIA. The Ministry 

will give a statement on the EIA documentation.  

 

Ministry of Internal Affairs has nothing to say about Finland's participation in the EIA.   

 

Ministry of Defence has no comments on the EIA scoping document. According to the viewpoint of its 

administrative sector, it does not see a reason to participate. 

 

Åland Government wishes to receive information on the project if Finland will participate. 

 

Centre for Economic Development, Transport and the Environment in Uusimaa. The project area is 

situated in an area that serves as a route for migratory birds heading north; bridge construction could have 

impacts on bird migration. A bridge could restrict shipping, although the vertical clearance is the same as 
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for the Great Belt Bridge. The bridge alternative may have adverse transboundary impacts on 

Finland. But, the scoping document is focused narrowly only on impacts in Germany and Denmark. The 

assessment of potential transboundary impacts must be secured in the EIA.  

 

Centre for Economic Development, Transport and the Environment in Varsinais-Suomi states that the 

project most likely will have impacts on the state of the Baltic Sea. Indirect impacts through sea currents 

may reach Finland. Modelling of these currents and of ecological interdependency will clarify the extent 

of these impacts. However, it is unlikely that significant transboundary impacts will occur in Finland 

because of the remoteness of the project. Information on the impacts of the activity on the state of the 

Baltic Sea could be a reason to participate in the EIA.  

Finnish Environment Institute (SYKE). In regard to environmental protection, it is important that the 

project does not change the water conditions in the Baltic Sea. The starting point must be an alternative 

that does not change the natural sea current conditions. Such changes could impact the whole Baltic Sea 

ecology. It is important that Finland participates in the EIA. Participation will allow Finland to follow the 

process and influence decisions. SYKE wishes that an international panel would be organised that will 

help secure the scientific credibility and bring forward different viewpoints.   

 

Finnish Meteorological Institute. From Finland's point of view the following questions, which fall under 

the competence of the Institute, may arise: A) what are the impacts of the bridge alternative on water 

exchange and salinity of the Baltic Sea; B)  what are the impacts of the bridge alternative on the 

maximum size of ships and other maritime traffic constructions, taking into account seasonal changes in 

water depth when the shipping route is open; C) what are the restrictions of the tunnel alternative on 

future dredging of the shipping lane, this could influence the maximum size of ships that could be built by 

the Finnish shipbuilding industry; D) what are the impacts of the structures of a fixed link on sea current 

conditions, e.g. on the stability and movement of sediment in the shipping lane and on changes in the 

maritime risk, depending on the currents during the construction phase and during use of the fixed link. 

The Institute trusts that the developer will take the above-mentioned impacts into account, but Finland's 

participation in the EIA can be expected to minimize the probability of negative impacts. 

 

Finnish Transport Agency. The planned vertical clearance is the same as for the Great Belt Bridge, which 

means that the planned bridge would not cause new restrictions on maximum height of ships. It also will 

not decrease significantly the water area used for shipping and most likely will not put maritime safety at 

risk. The EIA scoping document perceives adequately the impact assessment on maritime safety. The 

Agency does not see any reason for participating in the EIA from the viewpoint of its administrative 

sector. 

 

Geological Survey of Finland. The agency does not feel that Finland needs to participate in the EIA, as 

the project will not cause such significant impacts on the sea bottom and sedimentation in Finland. 

 

Finnish Association for Nature Conservation. The statement was given by the Uusimaa district office of 

the Association, and it is based on the EIA scoping document and on information given at the Danish 

public hearing on 18 August 2010. According to the Association, it is important that Finland participates 

in the EIA. The following issues should be studied in more depth in the EIA because the current 

viewpoint is too local. A) The salt water inflow to the Baltic Sea cannot be blocked or weakened: there 

must be studies to see how the structures and tunnel, which would be constructed on the bottom, will 

change the water currents and affect the saline pulses. B) What are the impacts of construction and sand 

extraction? These activities can affect anything from underwater biotypes to migratory birds. C) What are 

the impacts on bats migrating to Finland? D) Maritime safety and potential accidents must be taken into 

account. E) The scoping document does not present clear methods for evaluating the impacts on the scale 

of the whole Baltic Sea. The EIA is intended to be very local, which is not considered sufficient.  

    The Association presents comments on the scoping document: two years is too short of a time to 

produce statistically valid results (e.g. migrating bats); a tunnel that would be constructed under the sea 

bottom could be another alternative; one alternative should be a railroad connection that could have 

railway carriages for transporting cars; international commitments on biodiversity and water quality 
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should be taken into consideration when setting the goals for the state of the environment – the 

present situation cannot be the aim; underwater sand dunes providing important areas for spawning and 

fry production have not been mentioned, only those areas important to eel have been referred to; 

sedimentation and its impacts must be taken into consideration; the international recommendations that 

are followed should be listed more specifically; modelling is done for 30 years in many cases, but the 

estimated life of the fixed link is 120 years; impacts of the project on climate change must be studied 

better and with application of the precautionary principle. At the public meeting, the picture given of the 

state of the Baltic Sea and its future, as compared to current research results, was too optimistic.   

 

On the basis of the comments received, and reflecting its own views, the Ministry of the Environment 

would like to state that Finland will participate in the EIA of Denmark and Germany with regard to the 

Fehmarn Belt fixed link project. The above-mentioned comments should be taken into account in the EIA 

to a sufficient scale. Especially, it is important to assess the impacts of the fixed link on the water 

exchange and salinity of the Baltic Sea, on possible cumulative impacts of the Great Belt Bridge and the 

planned fixed link, and the possibility of significant adverse transboundary impacts on Finland. 

 

 

 

Permanent Secretary   Hannele Pokka 

 

 

 

 

Counsellor,    Seija Rantakallio 

Environmental Impact Assessment 

 

 

 

Enclosures to Danish Ministry of the Environment and Landesbetrieb Straßenbau und Verkehr 

Schleswig-Holstein: Statements and opinions given in Finland (In Finnish and one in Swedish) 

 

 
Sent to: 

 

Danish Ministry of the Environment  

Att. Laila Wieth-Knudsen 

Agency for Spatial and Environmental Planning 

Haraldsgade 53 

DK-2100 Copehagen 

Denmark 

 

Ministry of Transport 

Att. Natasha Kroager Carlsson 

Fredriksholms Kanal 27 F 

DK -1220 Copenhagen 

Denmark 

 

Landesbetrieb Straßenbau und Verkehr Schleswig-Holstein 

z.H. Frau Gerhardt 

Mercatorstraße 7-9 

D-24106 Kiel 

Germany 

 

 

For information in an electronic form 

 

Federal Ministry for Environment. Germany (Matthias.Sauer@bmu.bund.de) 











 
 

GENERAL ENVIRONMENTAL 

PROTECTION DIRECTOR 
 

Michał Kiełsznia 
 

 
 
 

Warsaw, September, 3 2010. 

 

DOOŚtoś-082/1443/10/dts/33 
Danish Ministry of 
Environment 
Att. Laila Wieth-Knudsen 
Agency for Spatial and 
Environmental Planning 
 

 
With reference to: Position of the Republic of Poland on the validity of acceding  

the transboundary environmental impact assessment as part of the procedure determining 

the environmental impact of the planned project consisting in the construction of a 

permanent connection through the Fehmarn Belt Strait between Germany and 

Denmark 

 

 In reply to the letter with inquiry regarding our readiness to accede to the environmental 

impact assessment of the project in a transboundary context, I would like to thank for sending 

the scoping document.  

 

 In line with the art. 3 par. 3 of the Convention on the Environmental Impact Assessment in a 

Transboundary Context drawn up in Espoo on February, 25 1991, in relation to the letter  

of June, 21 2010 (received on June, 29 2010), ref.: BLS-149-00417 with inquiry regarding 

our readiness to accede to the environmental impact assessment of the project in a transboundary 

context, I would like to give the following information. 

 

 The position was prepared on the basis of careful analysis of the sent materials, as 

well as on the basis of the positions and opinions of the regional directorates for 

environmental protection which are relevant due to the area of the possible 

transboundary impact, and other offices and scientific research units dealing with the 

Baltic Sea issues. 

  

 The type and the characteristics of the anticipated project, its location, type and the 

scale of its impact indicate the potential significant environmental impact on the territory 

of the Republic of Poland. 



 In view of the above, I state the validity of acceding the proceedings 

concerning the transboundary environmental impact of the above mentioned project 

undertaken in the territory of the Federal Republic of Germany and Denmark. 

 

At the same time I would like to note that Poland puts forward a motion to particularly 

consider in the analysis of the environmental impact of the investment the following 

issues: 

 

1. The impact of the investment on the shipping limits: the option of the bridge - 

limiting the height of vessels entering/leaving the Baltic Sea area, the option of the 

tunnel - limiting the draught of vessels entering/leaving the Baltic Sea area. An 

important element is also the assurance, that the discharge of batch will not reduce 

the depth of the sea in the areas of the movement of vessels. 

2. A detailed description of the impact of the investment location on the exchange of 

waters between the North Sea and the Baltic Sea including the detailed 

hydrological analysis. Polish side thinks that, the obstacles (pillars of the bridge) 

will appear as a result of the investment, which will limit the exchange of waters. 

This is a very important problem for the entire Baltic Sea ecosystem, and 

particularly for the cod recruitment, which success depends on the inflow of salt 

waters and well oxygenated waters from the North Sea. The Baltic Sea is a semi-

closed basin, and the exchange of waters through the straits between the Baltic Sea 

and the North Sea is of great importance to the Baltic ecosystems, whereas the 

Fehmarn Belt Strait is a strait that decides about the size of the exchange of waters 

between the Baltic Sea and the North Sea. 

3. The impact of the investment on the changes in the ecosystem, due to the multi-

scale dredging, which will inevitably destroy the habitats of zoobentos, fish and 

marine mammals, and on the overall changes in the ecosystem connected with the 

destruction of natural habitats. 

4. The impact of the investment on the oxygen processes of the Baltic Sea bottom layers. 

5. The impact of the investment on the occurrence of the natural habitats, species of 

fish and mammals protected in line with the Council Directive 92/43/EEC of 

May, 21 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and flora, 

associated with the possibility of release and movement of sediments during the 

conducted works and the increase of the likelihood of collisions of the vessels  

and oil spills. 

6. The impact of the planned investment on the ecological corridors for migration of 

birds northward (from the area of western lowlands(mainly German lowlands) to 

the Scandinavian Peninsula) and eastward (from the Jutland Peninsula, through the 

Bay of Kiel, the Bay of Mecklenburg, the Isle of Rugia, the Baltic Sea to the East 

European Plain). 

7. A detailed description of the batch material management (its storage space), its 

expected spread and impact on the bottom of the sea because of the falling 

material. 



8. The impact of the investment on the Natura 2000 network, located on the territory 

of the Republic of Poland. 

9. The monitoring programme after the realisation of the investment (as-built 

monitoring).   

  

The Polish side also takes the view that the EIA report should be consulted with the 

Helsinki Commission (HELCOM) in reference to the impact of the investment on the 

environment of the Baltic Sea, whereas the supervision of VTS will affect the traffic safety 

in an area of such importance to the shipping. 

 

 Sincerely, 

































Boverket Yttrande 
Datum 
2010-08-24 

Diarienummer 

20132-2781-2010 
Ert diarienummer 
121-3664-10 Rv 
Fehmarn Balt 

registrator@naturvardsverket.se 

Yttrande till Naturvårdsverket enligt Esbo-konventionen 
om miljökonsekvensbeskrivning i ett gränsöverskridande 
sammanhang o fast förbindelse över Fehmarn Balt, 
Danmark och Tyskland 

Boverket har i detta skede inga synpunkter på avgränsningsrapporten 
men vill betona att projektet utförs så att vattenutbytet till och från Öster­
sjön inte påverkas negativt. 

Beslut i detta ärende har fattats av avdelningschefen Fredrik Meurman. I 
handläggningen har även deltagit Tf enhetschef Patrik Faming, arkitekt 
Järda Blix och Bengt Larsén. Föredragande har varit Börje Larsson. 

\ 

För Boverket 
y'" \ 

> « 

Börje La: 

Box 534, 371 23 Karlskrona 
Besök: Drottninggatan 18 

Tel: 0455-35 30 00 
Fax: 0455-35 31 00 

E-post: registraturen@boverket.se 
Webbplats: www.boverket.se f 
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Postadress: Box 53, 221 00 Lund. Besöksadress: Baravägen 1, Lund. Telefon 046-71 99 00 Telefax: 046-71 99 30 
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 Naturvårdsverket 
 106 48 Stockholm 
 
 

Yttrande över miljökonsekvensbeskrivning ang. 
Fehmarn Bält (dnr 121-3664-10 Rv ”Fehmarn Bält”) 
 
Kommunförbundet Skåne har fått rubricerade ärende för yttrande med önskemål 
om svar senast 2010-08-27. Kommunförbundet Skåne har tagit del av synpunkter 
från bl a Malmö stad och anför följande synpunkter. 
 
Bakgrund 
Danmark och Tyskland har avtalat att uppföra en fast förbindelse över Fehmarn 
Bält. Förbindelsen planeras knyta samman Rødbyhavn och Puttgarden och bestå 
av en fyrfilig motorväg och en dubbelspårig järnväg. Målsättning är att 
förbindelsen ska öppna för trafik år 2018. Valet av teknisk lösning är inte slutligt 
avgjort men en snedkabelbro har pekats ut som det bästa alternativet. 
 
Danmark ansvarar för planering, anläggning, drift och finansiering. Ett helägt 
danskt statligt bolag, Femern A/S, har bildats för att leda arbetet och för att 
närmare utforma förbindelsen. Prövningen av anläggningarna sker i separata men 
samordnade processer i de båda länderna. Enligt Esbo-konventionen om 
miljökonsekvensbeskrivningar i gränsöverskridande sammanhang underrättas 
Sverige och övriga länder kring Östersjön samt Norge om projektet, och länderna 
erbjuds även att delta i proceduren vad gäller den miljökonsekvensbeskrivning 
som kommer att tas fram för samråd till slutet av år 2011. Det nu aktuella ärendet 
avser hur undersökningarna bör avgränsas. 
 
Naturvårdsverket har remitterat ärendet till statliga myndigheter, universitet och 
högskolor, miljöorganisationer samt till Länsstyrelsen i Skåne län, Region Skåne 
och Kommunförbundet Skåne. Malmö stad, Helsingborgs stad och Trelleborgs 
kommun har fått ärendet för kännedom.  
 
Uppförandet av anläggningen kan påverka Skåne som region och gemensamma 
skånska kommunintressen indirekt bl a genom omfördelningen av trafikflöden 
och genom påverkan på luft- och vattenmiljöer.  
 
Kommunförbundet Skånes synpunkter 
De avgränsningar som föreslås för kommande undersökningar rörande Fehmarn 
Bält i allmänhet är väl motiverade. Vi stöder bl a Malmö stads yttrande i ärendet. 
Särskild vikt bör läggas vid några frågor enligt vad som framförs nedan. 
 



Det europeiska järnvägsnätet har under lång tid lidit av svårigheter vad gäller 
samordning av tekniska system över gränserna med långa transporttider och låg 
konkurrenskraft som följd, både för persontrafik och för gods. Den fasta 
förbindelsen över Fehmarn Bält är ett högprioriterat projekt i samband med 
utvidgningen av det transeuropeiska transportnätverket. EU-stöd har lämnats på 
mer är 2,5 miljarder kronor. Det är mot denna bakgrund mycket viktigt att det nu 
aktuella projektet bidrar till ökad samordning och överbryggande av tekniska 
problem och flaskhalsar. Av den kommande miljökonsekvensbeskrivningen bör 
det framgå hur detta kommer ske. Det bör särskilt framgå hur spårbundna 
transporters konkurrenskraft förstärks i förhållande till transporter på väg. 
 
Den fasta förbindelsen kan förväntas bidra till den generella trafikökningen samt 
medföra omfördelningar av trafikflöden mellan norra Tyskland och södra Sverige 
via bl.a. Öresundsregionen, särskilt i orter där gränsöverskridande trafik redan 
finns som t.ex. för svenskt vidkommande Malmö och Helsingborg samt även 
Trelleborg och Ystad. Omfördelning av trafik medför i sin tur förändringar vad 
gäller miljöbelastning. Ändrade trafikflöden kan även påverka 
befolkningsutvecklingen och därmed antalet personer som påverkas. Flera 
scenarier är tänkbara eftersom även andra större investeringar på sikt kan komma 
att genomföras. Mellan Sverige och Danmark diskuteras en fast förbindelse 
mellan Helsingborg och Helsingör. På dansk sida diskuteras förstärkningar av 
infrastrukturen kring Köpenhamn. På båda sidor av sundet förväntas det regionala 
resandet öka genom utbyggd och miljöanpassad kollektivtrafik men också genom 
olika vägprojekt. En utveckling sker också av de större hamnarna. 
Kommunförbundet Skåne anser att miljökonsekvensbeskrivningen bör belysa 
förändringar vad gäller trafikflöden samt luftföroreningar och buller i berörda 
tätorter under antaganden som är så uppdaterade som möjligt med hänsyn till 
planeringen för regionen. Förändringar får inte leda till svårigheter att nå direktiv 
och miljökvalitetsnormer utan tvärtom bidra till att dessa kan klaras. 

Av handlingarna framgår att miljöeffekterna kommer beskrivas i en kontext med 
effekter från andra relevanta projekt. Positiva, negativa och gränsöverskridande 
miljöpåverkningar kommer att värderas. Kommunförbundet Skåne anser att detta 
är en förutsättning i projekt av denna storleksordning. 

Erfarenhet från bl.a. Öresundsbron visar att kapacitetstaket för järnvägstrafik kan 
nås snabbt trots en till synes god framförhållning. I miljökonsekvens-
beskrivningen för Fehmarn Bält bör det framgå hur anläggningarna kan utformas 
för att med god marginal långsiktigt klara en ökande järnvägstrafik. 

Miljökonsekvensbeskrivningen bör även redogöra för på vilket sätt förbindelsen 
bidrar till att nå de klimatmål som myndigheter på olika nivåer fastställt. Flera 
kommuner, bl a Malmö och Köpenhamn, har mycket långtgående egna mål. Man 
bör även visa på vilket sätt anläggningens konstruktion anpassas till befarat 
ändrat klimat och höjd havsnivå.  

Under senare år har etablering av s.k. ”Gröna korridorer” för gods, med ursprung 
i EU-kommissionens initiativ att utveckla en grönare transportpolitik, diskuterats 
inom regionen. Kommunförbundet Skåne se gärna att miljökonsekvens-
beskrivningen knyter an till detta.  

Det är bra att flera alternativa linjedragningar kommer att studeras, och även ett 
alternativ utan fast förbindelse. I detta sammanhang bör även vikten av så kallade 
baselinestudier understrykas, dvs. beskrivningar av tillståndet innan 
anläggningsarbeten påbörjas grundat på flera års data om miljöförhållandena i 



havsområdet. De naturliga svängningarna vad gäller biologiska förhållanden kan 
vara stora. 

Erfarenheter i samband med etableringen av den fasta Öresundsförbindelsen bör 
tas tillvara. Bland de viktigaste miljöundersökningarna i samband med 
uppförandet av Öresundsbron kan nämnas verifiering av den så kallade 
nollösningen (vattengenomströmningen från Kattegatt genom Öresund till 
Östersjön får inte bromsas upp så att salt- och syretillförseln minskas) samt 
kontroll av mängd muddrade massor, masshantering, sedimentspill och 
sedimentspridning, hydrografi, kustmorfologi, fisk, bottenfauna, 
bottenvegetation, fågelliv, siktdjup, buller, avloppsvatten, bränslen, avfall m.m. 
Även vandring av vissa däggdjursarter studerades (rävar, råttor, fladdermöss). 
Miljögifter undersöktes också i viss omfattning. När Öresundsbron färdigställts år 
2000 bedömdes att samtliga villkor klarats, även om några kvarstående frågor 
fanns beträffande påverkan på fiske, där ett särskilt program alltjämt pågick.  

Erfarenheterna från uppförandet av Öresundsbron och de undersökningsprogram 
som genomfördes var således positiva och Kommunförbundet Skåne 
rekommenderar att dessa erfarenheter tas tillvara samt att ingående bedömningar 
görs vilka av de företeelser som studerades i Öresund som kan vara relevanta i 
fallet Fehmarn Bält. Det sammanfattande underlag som nu presenterats är 
övergripande och svårt att kommentera i detalj men bedömningen är att flertalet 
viktiga undersökningsområden är omnämnda. Vi utgår från att nationell dansk 
expertis kommer att granska varje enskilt arbetsområde ingående samt ta fram 
metodförslag för respektive studie.    

Påverkan av Natura 2000- områden i regionen bör beskrivas, i de fall sådan 
befaras. 

Förbindelsens inverkan på fiskerinäring och turism bör beskrivas från regional 
synvinkel.  

Särskild vikt bör läggas vid beskrivning av möjligheter att förebygga olyckor 
såsom fartygskollisioner och oljeutsläpp.  

Inverkan på möjligheter för etablering av havsbaserad vindkraft bör beskrivas. 

Som granskningsunderlag har främst använts ”Sammanfattning av 
avgränsningsrapporten” (svensk version, juni 2010, översatt från den officiella 
engelska versionen).  

KOMMUNFÖRBUNDET SKÅNE 

                                      
Stefan Lundgren 
Styrelseordförande Stig Ålund 
 Förbundsdirektör 
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Underrättelse enligt Esbo-konventionen om 

miljökonsekvensbeskrivning i ett 

gränsöverskridande sammanhang om fast 

förbindelse över Fehmarn Bält, Danmark och 

Tyskland 

Riksantikvarieämbetet har tagit del av handlingarna i rubricerade ärende och har 

följande synpunkter att lämna på dokumentet Proposal for environmental 

investigation programme for the fixed linka cross Fehmarnbelt (coast-coast) EIA 

Scoping report, June 2010. 

 

Riksantikvarieämbetet uppfattar att dokumentet tydligt beskriver avgränsning av 

relevanta miljöaspekter, metoder för nuläges- och konsekvensbeskrivning samt 

förväntad påverkan inom och i anslutning till själva anläggningsområdet vid 

Fehmarn Bält (karta figur 2.7). I fråga om gränsöverskridande påverkan inskränker 

sig dock redogörelsen till konstaterandet att sådan inte kan uteslutas (kap. 6.5). 

 

Riksantikvarieämbetet anser att det hade varit önskvärt med en utvecklad 

diskussion om hur påverkan kan bedömas i ett vidare geografiskt perspektiv (t.ex. 

karta figur 2.1). Det kan till exempel gälla bedömning av hur en fast förbindelse 

över Fehmarn Bält förändrar trafikströmmarna i norra Europa och vilka krav detta 

kommer att ställa på väg- och järnvägskapacitet i anslutande stater. Då kommer 

det ur svensk synvinkel vara möjligt att bedöma behovet av utbyggd kapacitet i 

Sverige, med påföljande konsekvenser för landskapet och kulturmiljön. 

 

Detta beslut har fattats av avdelningschefen Birgitta Johansen efter föredragning 

av antikvarien Michael Frisk. Även biträdande avdelningschefen Anita 

Bergenstråhle-Lind och enhetschefen Karin Schibbye har deltagit i den slutliga 

handläggningen. 

 

 

Birgitta Johansen  

   Michael Frisk 

Yttrande 

Datum  2010-08-23 

Dnr   331-2196-2010 
 

Ert datum 2010-06-24 

Er beteckning 121-3664-10 Rv 
”Fehmarn Bält” 

 
Avdelning Samhällsavdelningen 

Naturvårdsverket 

106 48 Stockholm 

 

Riksantikvarieämbetet  

Storgatan 41 
Box 5405 
114 84 Stockholm 

Tel 08-5191 8000 

E-post  riksant@raa.se 

Hemsida  www.raa.se 

Org.nr  202100-1090 

Plusgiro 599 94-4 

Bankgiro  5052-3620 





YTTRANDE

(S SiCFARTSVERKET ~t0~1~7~
~~fl’ Sjotart och Samhalle

Handläggare [it datum Er bctcckning

Björn Andreasson 011-191214 2010-06-24 121-3664-lORv

Naturvårdsverket
registrator~naturvardsverket.se

Yttrande enligt Esbo-konventionen angående väg- och
järnvägsförbindelse över Fehmarn Bält

Sjöfartsverket har ansvar för tillgänglighet, framkomlighet och säkerhet i
svenska farleder och farvatten. Sjöfartsverket arbetar dessutom för hög
transportkvalitet, god miljö, regional utveckling och ett jämställt
transportsystem. 1 Sjöfartsverkets uppdrag ingår att bevaka sjöfartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Sjöfartsverket anser att förbindelsens påverkan på sjöfarten, både under
anläggning och drift, bör utredas i den kommande
miljökonsekvensbeskrivningen i syfte att säkerställa att sjötrafiken till och
från Ostersjön inte r~ en försämrad framkomlighet eller tillgänglighet.
Vidare samt bör en riskanalys avseende sjötrafik utföras. Sjöfartsverket har
utöver detta inga synpunkter på avgränsningsrapporten eller projektet.

1 handläggningen av detta ärende, som avgjorts av chefen för
Infrastrukturavdelningen Tage Edvardsson har deltagit nautiske
handläggaren vid Enheten för infrastruktur Björn Andreasson, töredragande.

Tage Edvardsson

Björn Andreass n

rostnditSs Desöksaidress Telelbii Tcldfitx [-post

601 78 Norrköping Ösint Pronwnaidcn 7 011—19 000 011—It) 1949 hk@sjoflnIsvcrkeLse
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