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Answer to the notification in accordance with Article 3
of the Convention on Environmental Impact Assessment
in a Transboundary Context and

Article 7 of the EU Directive 85/337/EEC

The Ministry of the Environment of Estonia a has received the notification from Denmark
about initiation: of environmental impact assessment (EIA) for a fixed link across the
Fehmarnbelt. The notification was sent in accordance with Article 3 of the Convention on
Environmental Impact Assessment in a Transboundary Context (Espoo Convention) and
Article 7 of the EU Directive 85/337/EEC. The EIA scoping report in English and the
summary of the scopmg report in Estonian were also provxded

Herewith the Mlmstry of the Environment would like to state that Estonia will not participate
in the EIA procedure of the fixed link across the Fehmarnbelt. However we would like to be
informed about the public display and public consultation of the EIA documentation. We
would also be grateful if you could send us the final EIA documentation in English.

Yours sincerely,

Fa

Valdek Palgmomm

Head of the Environmental Management Department
Point of Co__ntac_t of the Espoo Convention in Estonia

Copy: Ministry of Transport
Att, Natascha Kroager Carlsson
Frederiksholms Kanal 27 F
'DK-1220 Copenhagen K
DENMARK.
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LIETUVOS RESPUBLIKOS APLINKOS MINISTERIJA
THE MINISTRY OF ENVIRONMENT OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA

A. Jaksto St 4/9, LT-01105 Vilnius, tel.: (+370 5) 266 36 61, fax: (+370 5) 266 36 63, e-mail: info@am it URL: http:/iwww.am.It

Danish Ministry of Environment & September 2010 No. (1-15)-D8- P4 74
Att. Laila Wieth-Knudsen

Agency for Spatial and Environmental Planning

Haraldsgade 53

DK- 2100 Copenhagen

Denmark

REGARDING FEHMARNBELT FIXED LINK PROJECT

Thank you for notification dated 21 June 2010 No. BLS-149-00417 and submitted information
regarding the planned fixed link across Fehmarnbelt. We have no intentions to participate in the
environmental impact assessment procedure, but we would like to be informed about the results of
environmental impact assessment.

Yours sincerely,

Dr. Aleksandras Spruogis
Vice-Minister

M Masaitvte (+370 5 2663654 e-mail* m masaitvter@am |t




Danish Ministry of Environment

Att. Laila Wieth — Knudsen

Agency for Spatial and Environmental Planning
Haraldsgade 53

DK-2100 Copenhagen

Denmark

Danish Ministry of Transport
Att.Natascha Kroager Carlsson
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Copenhagen K
Denmark

Re: Response to Notification for a fixed link across the Fehmarnbelt

The Ministry of Environment of Latvia is very thankful for the information received
from Denmark as a party of origin of the Project to construct and operate a fixed link across
the Fehmarnbelt between Germany and Denmark crossing the Exclusive Economic Zone and
the territorial waters of Germany and Denmark.

Referring to Article 3 point 3 of the Espoo Convention on Environmental Impact
Assessment in a Transboundary Context Latvia does not intend to participate as an affected
Party in the environmental impact assessment procedure for the Project to construct and
operate a fixed link across the Fehmarnbelt between Germany and Denmark crossing the
Exclusive Economic Zone and the territorial waters of Germany and Denmark.

Meanwhile we would be very grateful if you could send environmental impact
assessment results of the Project to Latvian environmental impact assessment competent
authority - Environmental State Bureau, 23 Rupniecibas street, Riga, LV-1045, e-mail:
vpvb@vpvb.gov.lv.

Yours faithfully,

State Secretary G.Pukatis


mailto:vpvb@vpvb.gov.lv
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Danish Ministry of the Environment, Denmark
Ministry of Transport, Denmark

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Germany

Answer to the notification in accordance with Article 3 of the Convention on Environmental Impact
Assessment in a Transboundary Context (Espoo Convention) for the fixed link across
the Fehmarn Belt

Finland has received notification from Denmark and Germany concerning the environmental impact
assessment (EIA) of the fixed link across the Fehmarn Belt. The notification was made in accordance
with Article 3 of the Espoo Convention. Included with the notification was e.g. the EIA scoping report —
the proposal, in English, for an environmental assessment of the fixed link across the Fehmarn Belt and a
summary report in Finnish and Swedish.

The fixed link across the Fehmarn Belt is planned to be constructed between Puttgarden in Germany and
Radbyhavn in Denmark, the distance being 19 km. The plan is to build a combined rail and road link
consisting of an electrified, double-track railway and four-lane road with the technical quality of a
motorway. Options are a bridge or an underwater tunnel.

During the public comment period from 9 July to 23 August 2010, there was an opportunity for the public
and the authorities to comment on the material. The material was displayed in Aland, in the Ministry of
the Environment in Helsinki and on the Internet.

Twelve answers were received in Finland from authorities, research institutes and an NGO. A summary
of the statements are presented.

Ministry of Agriculture and Forestry. Depending on the alternative, the construction work will require
extensive dredging. That may have impacts on the marine environment and on the state of the Baltic Sea,
which also concerns Finland. Participation in the EIA should be considered.

Ministry of Employment and the Economy considers it necessary to participate in the EIA. The Ministry
will give a statement on the EIA documentation.

Ministry of Internal Affairs has nothing to say about Finland's participation in the EIA.

Ministry of Defence has no comments on the EIA scoping document. According to the viewpoint of its
administrative sector, it does not see a reason to participate.

Aland Government wishes to receive information on the project if Finland will participate.
Centre for Economic Development, Transport and the Environment in Uusimaa. The project area is

situated in an area that serves as a route for migratory birds heading north; bridge construction could have
impacts on bird migration. A bridge could restrict shipping, although the vertical clearance is the same as
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for the Great Belt Bridge. The bridge alternative may have adverse transboundary impacts on
Finland. But, the scoping document is focused narrowly only on impacts in Germany and Denmark. The
assessment of potential transboundary impacts must be secured in the EIA.

Centre for Economic Development, Transport and the Environment in Varsinais-Suomi states that the
project most likely will have impacts on the state of the Baltic Sea. Indirect impacts through sea currents
may reach Finland. Modelling of these currents and of ecological interdependency will clarify the extent
of these impacts. However, it is unlikely that significant transboundary impacts will occur in Finland
because of the remoteness of the project. Information on the impacts of the activity on the state of the
Baltic Sea could be a reason to participate in the EIA.

Finnish Environment Institute (SYKE). In regard to environmental protection, it is important that the
project does not change the water conditions in the Baltic Sea. The starting point must be an alternative
that does not change the natural sea current conditions. Such changes could impact the whole Baltic Sea
ecology. It is important that Finland participates in the EIA. Participation will allow Finland to follow the
process and influence decisions. SYKE wishes that an international panel would be organised that will
help secure the scientific credibility and bring forward different viewpoints.

Finnish Meteorological Institute. From Finland's point of view the following questions, which fall under
the competence of the Institute, may arise: A) what are the impacts of the bridge alternative on water
exchange and salinity of the Baltic Sea; B) what are the impacts of the bridge alternative on the
maximum size of ships and other maritime traffic constructions, taking into account seasonal changes in
water depth when the shipping route is open; C) what are the restrictions of the tunnel alternative on
future dredging of the shipping lane, this could influence the maximum size of ships that could be built by
the Finnish shipbuilding industry; D) what are the impacts of the structures of a fixed link on sea current
conditions, e.g. on the stability and movement of sediment in the shipping lane and on changes in the
maritime risk, depending on the currents during the construction phase and during use of the fixed link.
The Institute trusts that the developer will take the above-mentioned impacts into account, but Finland's
participation in the EIA can be expected to minimize the probability of negative impacts.

Finnish Transport Agency. The planned vertical clearance is the same as for the Great Belt Bridge, which
means that the planned bridge would not cause new restrictions on maximum height of ships. It also will
not decrease significantly the water area used for shipping and most likely will not put maritime safety at
risk. The EIA scoping document perceives adequately the impact assessment on maritime safety. The
Agency does not see any reason for participating in the EIA from the viewpoint of its administrative
sector.

Geological Survey of Finland. The agency does not feel that Finland needs to participate in the EIA, as
the project will not cause such significant impacts on the sea bottom and sedimentation in Finland.

Finnish Association for Nature Conservation. The statement was given by the Uusimaa district office of
the Association, and it is based on the EIA scoping document and on information given at the Danish
public hearing on 18 August 2010. According to the Association, it is important that Finland participates
in the EIA. The following issues should be studied in more depth in the EIA because the current
viewpoint is too local. A) The salt water inflow to the Baltic Sea cannot be blocked or weakened: there
must be studies to see how the structures and tunnel, which would be constructed on the bottom, will
change the water currents and affect the saline pulses. B) What are the impacts of construction and sand
extraction? These activities can affect anything from underwater biotypes to migratory birds. C) What are
the impacts on bats migrating to Finland? D) Maritime safety and potential accidents must be taken into
account. E) The scoping document does not present clear methods for evaluating the impacts on the scale
of the whole Baltic Sea. The EIA is intended to be very local, which is not considered sufficient.

The Association presents comments on the scoping document: two years is too short of a time to
produce statistically valid results (e.g. migrating bats); a tunnel that would be constructed under the sea
bottom could be another alternative; one alternative should be a railroad connection that could have
railway carriages for transporting cars; international commitments on biodiversity and water quality
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should be taken into consideration when setting the goals for the state of the environment — the
present situation cannot be the aim; underwater sand dunes providing important areas for spawning and
fry production have not been mentioned, only those areas important to eel have been referred to;
sedimentation and its impacts must be taken into consideration; the international recommendations that
are followed should be listed more specifically; modelling is done for 30 years in many cases, but the
estimated life of the fixed link is 120 years; impacts of the project on climate change must be studied
better and with application of the precautionary principle. At the public meeting, the picture given of the
state of the Baltic Sea and its future, as compared to current research results, was too optimistic.

On the basis of the comments received, and reflecting its own views, the Ministry of the Environment
would like to state that Finland will participate in the EIA of Denmark and Germany with regard to the
Fehmarn Belt fixed link project. The above-mentioned comments should be taken into account in the EIA
to a sufficient scale. Especially, it is important to assess the impacts of the fixed link on the water
exchange and salinity of the Baltic Sea, on possible cumulative impacts of the Great Belt Bridge and the
planned fixed link, and the possibility of significant adverse transboundary impacts on Finland.

Permanent Secretary Hannele Pokka

Counsellor, Seija Rantakallio
Environmental Impact Assessment

Enclosures to Danish Ministry of the Environment and Landesbetrieb Straenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein: Statements and opinions given in Finland (In Finnish and one in Swedish)

Sent to:

Danish Ministry of the Environment

Att. Laila Wieth-Knudsen

Agency for Spatial and Environmental Planning
Haraldsgade 53

DK-2100 Copehagen

Denmark

Ministry of Transport

Att. Natasha Kroager Carlsson
Fredriksholms Kanal 27 F

DK -1220 Copenhagen
Denmark

Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
z.H. Frau Gerhardt

Mercatorstrale 7-9

D-24106 Kiel

Germany

For information in an electronic form

Federal Ministry for Environment. Germany (Matthias.Sauer@bmu.bund.de)
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KYSTVERKET
HOVEDKONTORET

Fiskeri- og kystdepartementet
Postboks 8118 Dep.
0032 OSLO

Deres ref Var ref Arkiv nr Saksbehandler Dato
10/02170-2 008 Roar Johansen 8.7.2010

Utredningsprogram for ny vei- og baneforbindelse over Femernstredet mellom
Danmark og Tyskland - heringsuttalelse

Det vises til hgringsbrev 2. juli 2010 fra Miljgverndepartementet i overnevnte sak. Hgringen
er et ledd i Espoo-konvensjonens prosesskrav om a involvere bergrte land i
konsekvensutredninger av tiltak med mulige grenseoverskridende virkninger. Kystverkets
uttalelse i saken sendes gjennom Fiskeri- og kystdepartementet for samordning av
uttalelser fra underliggende etater.

Heringsdokumentet er for ordens skyld tilgjengelig elektronisk gjennom fglgende link
http://www.regjeringen.no/nb/dep/md/dok/hoeringer/hoeringsdok/2010/horing-etter-fn-

espoo-konvensjonen--ny-v/horingsnotater.htm!t?id=610956

Planer om en fast vei- og baneforbindelse over Femernstredet mellom Redbyhavn 1
Danmark og Puttgarden i Tyskland vil kunne ha vesentlig betydning for
grenseoverskridende transporter og miljgkonsekvenser. Kystverket har i gjennomgangen
av foreliggende utkast til utredningsprogram vektlagt disse faglige utfordringene.

Kystverket vil foresla a tydeliggjore utredningskrav til felgende forhold:

Transport
e Tiltakets konsekvenser for grenseoverskridende transporter;
Hvordan pavirker en ny korridor transportlgsninger mellom land og regioner?
Vil tiltaket kunne fa betydning for valg av transportlgsninger/transportmoder?
Mulige tiltak for & motvirke uenskede virkninger, eksempelvis overfering av
transport fra sjo til veitransport?

Sjetransport:

e Hvordan pavirker tiltaket sjotransporten i korridoren @stersjoen - Kattegat?
Femern Belt (Storebzlt og Lillebzlt) som en alternativ sjerute i normalsituasjon
og i en eventuell krisesituasjon med redusert fremkommelighet til
Oresundforbindelsen, eller motsatt?

HOVEDKONTORET - KYSTDIREKT@ZREN

Sentral postadresse: Kystverket, postboks 1502, Telefon: +47 07847 Internett:  www.kystverket.no
6025 ALESUND Telefaks: +47 70231008  E-post: post@kystverket.no
Beswksadr.: Kongens gt. 11, ALESUND Telefon: +47 07847 Bankgiro: 7694 05 06766

Telefaks: +4770231008  Org.Nr.: NO 970 237 372
Brev, sakskorrespondanse og e-post bes adressert til Kystverket, ikke til avdeling eller enkeltperson




e Miljesikkerhet

Sjesikkerhet og risiko for uhell i sjatransporten som folge av tiltaket i utbygging
og driftsfase. Det ber gjeres en risikoanalyse for endringer i transportstrommer.

Milje

e Mulige endringer i lokal og globalt utslipp ved endringer i transportvalg og

nyskapt trafikk.

Med hilsen

Lidvard Maseide
Fungerende kystdirektor

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:
Vedlegg:

Vigdis T. Bye
avdelingsdirektar

Side 2




DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

— T
Miljeverndepartementet
Postboks 8013 Dep.
0030 OSLO
Deres ref Var ref Dato
201002473 10/1252- AMF 19.08.2010

Utredningsprogram for ny veg- og baneforbindelse over Fememstredet mellom
Danmark og Tyskland - Hering

Vi viser til brev datert 2. juli 2010 vedrerende ovennevnte.

Prosjektet inngér ogsé i EUs program for grensekryssende infrastruktur (TEN-T) som
bl.a. bestar av i alt 30 meget store prosjekter. Retningslinjene for dette programmet er
inkorporert i E0S-avtalen, men uten skonomiske forpliktelser for Norge. Flere av disse
prosjektene har likevel direkte betydning for Norge, og dette prosjektet er derfor ogsa
kort referert i St. meld. nr 16 (2008-2009), Nasjonal transportplan 2010-2019, s. 182.

Samferdselsdepartementet har ingen kommentarer til utredningsprogrammet, men vil
vise til at en utbygging av bru eller tunnel over Femernstredet vil kunne ha stor
betydning for norsk naringsliv ved at markedene i Europa blir lettere tilgjengelig.
Utbyggingen vil medfere at landverts transportavstand mellom Norden og Tyskland
reduseres med 160 km, og bade veg- og banetransport ma forventes & bli mer effektivt
som felge av en eventuell utbygging. Pa den bakgrunn vil Samferdselsdepartementet
anbefale at Norge stiller seg positivt til prosjektet.

Samferdselsdepartementet har merket seg at heringen ogsé er sendt departementets
underliggende etater direkte, og har derfor ikke selv innhentet uttalelser fra disse. Vi vil

Postadresse: Kontoradresse: Telefon Plan- gkonomi- og Saksbehandler:
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090/22248111  2dministrasjonsavdelingen  Anders Martin Fon
0030 OSLO www.regjeringen.no/sd ~ Org. nr.: Telefaks: 22248305

972 417 904 222456 11




imidlertid be om at heringsuttalelser av denne art ved seinere anledninger innhentes
via Samferdselsdepartementet.

Med hilsen

7/ 7me
Rosanoff e.f.

Kopi til:

Fiskeri- og kystdepartementet
Jernbaneverket

Kystverket hovedkontoret
Landbruks- og matdepartementet
Nearings- og handelsdepartementet
Sjofartsdirektoratet
Vegdirektoratet

Side 2




Warsaw, September, 3 2010.

GENERAL ENVIRONMENTAL
PROTECTION DIRECTOR

Michat Kielsznia

DOOSt0§-082/1443/10/dts/33
Danish Ministry of
Environment
Att. Laila Wieth-Knudsen
Agency for Spatial and
Environmental Planning

With reference to: Position of the Republic of Poland on the validity of acceding
the transboundary environmental impact assessment as part of the procedure determining
the environmental impact of the planned project consisting in the construction of a
permanent connection through the Fehmarn Belt Strait between Germany and
Denmark

In reply to the letter with inquiry regarding our readiness to accede to the environmental
impact assessment of the project in a transboundary context, I would like to thank for sending

the scoping document.

In line with the art. 3 par. 3 of the Convention on the Environmental Impact Assessment in a
Transboundary Context drawn up in Espoo on February, 25 1991, in relation to the letter
of June, 21 2010 (received on June, 29 2010), ref.: BLS-149-00417 with inquity regarding
our readiness to accede to the environmental impact assessment of the project in a transboundary

context, I would like to give the following information.

The position was prepared on the basis of careful analysis of the sent materials, as
well as on the basis of the positions and opinions of the regional directorates for
environmental protection which are relevant due to the area of the possible
transboundary impact, and other offices and scientific research units dealing with the
Baltic Sea issues.

The type and the characteristics of the anticipated project, its location, type and the
scale of its impact indicate the potential significant environmental impact on the territory
of the Republic of Poland.



In view of the above, I state the validity of acceding the proceedings
concerning the transboundary environmental impact of the above mentioned project
undertaken in the territory of the Federal Republic of Germany and Denmark.

At the same time I would like to note that Poland puts forward a motion to particularly
consider in the analysis of the environmental impact of the investment the following

issues:

1. The impact of the investment on the shipping limits: the option of the bridge -
limiting the height of vessels entering/leaving the Baltic Sea atea, the option of the
tunnel - limiting the draught of vessels enteting/leaving the Baltic Sea area. An
important element is also the assurance, that the discharge of batch will not reduce
the depth of the sea in the areas of the movement of vessels.

2. A detailed description of the impact of the investment location on the exchange of
waters between the North Sea and the Baltic Sea including the detailed
hydrological analysis. Polish side thinks that, the obstacles (pillars of the bridge)
will appear as a result of the investment, which will limit the exchange of waters.
This is a very important problem for the entire Baltic Sea ecosystem, and
particularly for the cod recruitment, which success depends on the inflow of salt
waters and well oxygenated waters from the North Sea. The Baltic Sea is a semi-
closed basin, and the exchange of waters through the straits between the Baltic Sea
and the North Sea is of great importance to the Baltic ecosystems, whereas the
Fehmarn Belt Strait is a strait that decides about the size of the exchange of waters
between the Baltic Sea and the North Sea.

3. The impact of the investment on the changes in the ecosystem, due to the multi-
scale dredging, which will inevitably destroy the habitats of zoobentos, fish and
marine mammals, and on the overall changes in the ecosystem connected with the
destruction of natural habitats.

4. The impact of the investment on the oxygen processes of the Baltic Sea bottom layers.

5. The impact of the investment on the occurrence of the natural habitats, species of
fish and mammals protected in line with the Council Directive 92/43/EEC of
May, 21 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and flora,
associated with the possibility of release and movement of sediments during the
conducted works and the increase of the likelihood of collisions of the vessels
and oil spills.

6. The impact of the planned investment on the ecological corridors for migration of
birds northward (from the area of western lowlands(mainly German lowlands) to
the Scandinavian Peninsula) and eastward (from the Jutland Peninsula, through the
Bay of Kiel, the Bay of Mecklenburg, the Isle of Rugia, the Baltic Sea to the East
European Plain).

7. A detailed description of the batch material management (its storage space), its
expected spread and impact on the bottom of the sea because of the falling
material.



8. The impact of the investment on the Natura 2000 network, located on the territory
of the Republic of Poland.

9. The monitoring programme after the realisation of the investment (as-built
monitoring).

The Polish side also takes the view that the EIA report should be consulted with the
Helsinki Commission (HELCOM) in reference to the impact of the investment on the
environment of the Baltic Sea, whereas the supervision of VIS will affect the traffic safety
in an area of such importance to the shipping.

Sincerely,



Warszawa, dnia 3 wrzesnia 2010 r.

GENERALNS,{ DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

Michat Kietsznia

DOOSto$-082/144,%/10/dts /33

Danish Ministry of
Environment

Att. Laila Wieth-Knudsen
Agency for Spatial and
Environmental Planning

Dotyczy: Stanowisko Rzeczpospolitej Polskiej w sprawie zasadnosci przystapienia
do transgranicznej oceny oddzialywania na srodowisko w ramach procedury ustalenia
oddzialywania na srodowisko planowanego przedsiewzigcia polegajacego na budowie
stalego polaczenia przez ciesning Fehmarn Bett pomigdzy Niemcami a Danig

W odpowiedzi na pismo z zapytaniem o che¢é przystapienia do oceny oddzialywania
na $rodowisko przedmiotowej inwestycji w kontekscie transgranicznym, chcialbym serdecznie

podziekowac za przestanie dokumentu scopingowego.

Zgodnie z art. 3 ust. 3 Komwencji o ocenach oddiatywania na Srodowisko w kontekscie
transgranicznym sporzadzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991 r., w odniesieniu do pisma
z dnia 21 czerwca 2010 . (ktore wplynelo dnia 29 czerwca 2010 r.), znak: BLS-149-00417
z zapytaniem o cheé przystapienia do oceny oddzialywania na $rodowisko przedmiotowej

inwestycji w kontekscie transgranicznym, przekazuje nastgpujace informacje.

Przedmiotowe stanowisko zostalo sporzadzone na podstawie wnikliwej analizy
przestanych materialéw, jak réwniez na podstawie stanowisk 1 opinii regionalnych
dyrekcji  ochrony s$rodowiska wlasciwych ze wzgledu na obszar mozliwego
transgranicznego oddzialywania oraz innych urzedéw i jednostek naukowo-badawczych
zajmujacych si¢ problematyka Morza Baltyckiego.

Rodzaj 1 charakterystyka przewidywanego do realizacji przedsiewziecia, jego
usytuowanie oraz rodzaj 1 skala oddzialywania wskazuja na mozliwos¢ znaczacego
oddziatywania na srodowisko na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

Biorac powyzsze pod uwage, stwierdzam zasadno$¢ przystapienia
do postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na $rodowisko
ww. przedstewzigcia podejmowanego na terenie Republiki Federalnej Niemiec 1 Danii.



Jednoczesnie pragne zaznaczyC, iz strona polska wnosi o szczegdlne uwzglednienie
w analizie oddzialywania na srodowisko przedmiotowej inwestycji nastepujacych kwestii:

1. Wplyw realizacjt inwestycji na ograniczenia zeglugowe: opcja mostu — ograniczenie
wysokosci statkéw wchodzacych/wychodzacych na teren Morza Baltyckiego,
opcja tunelu — ograniczenie zanurzenia statkow wchodzacych/wychodzacych
na teren Morza Baltyckiego. Istotnym elementem jest takze zapewnienie,
1z zrzucanie urobku nie zmniejszy gtebokosci morza w rejonach ruchu statkow.

2. Szczegolowy opis wplywu lokalizacji inwestycji na wymiang wod pomiedzy
morzem Polnocnym a Morzem Baltyckim zawierajacy szczegélowe analizy
hydrologiczne. Strona polska uwaza, iz na skutek realizacji inwestycji powstana
przeszkody (filary mostu) ograniczajace t¢ wymiane. Jest to bardzo istotny problem
dla catego ekosystemu Morza Baltyckiego, a szczegélnie dla rekrutacji dorsza,
ktorego sukces zalezy od wlewéw wod stonych 1 dobrze natlenionych z Morza
Polnocnego. Morze Baltyckie jest akwenem poélzamknietym, a wymiana wod
Baltyku 2z Morzem Poélnocnym przez clesniny ma wielkie znaczenie
dla ekosystemow baltyckich, natomiast Fehmarnbelt jest ciesnina decydujaca
o wielkosct wymiany wod Balttyku z Morzem Polnocnym.

3. Wplyw realizacji inwestycji na zmiany w ekosystemie, na skutek wieloskalowego
bagrowania, ktore nieuchronnie zniszczy siedliska zoobentosu, ryb 1 ssakow
morskich oraz na calosciowe zmiany w ekosystemie zwiazane ze zniszczeniem
stedlisk naturalnych.

4. Wplyw realizacji inwestycjt na procesy tlenowe przydennych warstw Morza
Battyckiego.

5. Oddzialywanie realizacji inwestycji na wystgpowanie siedlisk przyrodniczych,
 gatunkow ryb 1 ssakow objetych ochrona zgodnie z treScia Dyrektywy Rady
"92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz

dzikiej fauny i flory zwiazane z mozliwoscia uwolnienia i ruchu osadéw w trakcie
prowadzonych prac oraz zwigkszenie si¢ prawdopodobienistwa kolizji statkéw
1 wyciekow olejow.

6. Wplyw planowanej inwestycji na korytarze ekologiczne dla migracji gatunkow
ptakow w kierunku polnocnym (z terenu pasa nizin zachodnioeuropejskich
(m.in. Niziny Niemieckiej) na Polwysep Skandynawski) oraz w kierunku
wschodnim (z terenu Pélwyspu Jutlandzkiego, poprzez Zatoke Kilonska, Zatoke
Meklenburska, =~ Wyspe  Rugie, Morze Baltyckie na  tereny nizin
wschodnioeuropejskich).

7. Szczegélowy opis zagospodarowywania urobku (miejsca jego skladowania) oraz
jego przewidywane rozprzestrzenianie si¢ 1 wplyw na dno morza przez opadajacy
material.

8. Wplyw realizacji inwestycji na obszary siect Natura 2000 lezace na terytorium
Rzeczpospolitej Polskie;.

9. Program monitoringu po wykonaniu inwestycji (monitoring powykonawczy).



Strona polska stoi rowniez na stanowisku, ze raport oddzialywania na Srodowisko
powinien zosta¢ skonsultowany 2z Komisja Helsinska (HELCOM) pod katem
oddzialywania inwestycji na Srodowisko Morza Baltyckiego, natomiast nadzor VTS
wplynie na bezpieczenstwo ruchu na obszarze o tak istotnym znaczeniu dla zeglugi.

Do wiadomosci:

Pani Anna Wypych-Namiotko, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, ul. Chalubinskiego
4/6 00-928 Warszawa

Pan Andrzej Borowiec, Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, Plac Batorego 4, 70-207 Szczecin
Pan Andrzej Krolikowski Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, ul. Chrzanowskiego 10, 81-338
Gdynia

Pan Tomasz Linkowski, Dyrektor Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni, ul. Kottataja 1, 81-332
Gdynia

Pan Kazimierz Szefler, Dyrektor Instytutu Morskiego w Gdansku, ul. Dlugi Targ 41/42, 80-830
Gdansk

Pan Janusz Pempkowiak, Dyrektor Instytutu Oceanologii PAN w Sopocie, ul. Powstancow Warszawy
55, 81-712 Sopot

Pan Przemystaw Fagodzki, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie, ul. Jagiellofiska
32, 70-382 Szczecin

Pan Stanistaw Dabrowski, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Al. Marsz. J.
Pilsudskiego 7/9, 10-575 Olsztyn

Pani Hanna Dzikowska, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, ul. Chmielna 54/57
80-748 Gdansk
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Jorgen Sundin REMISS
Tel: 08-698 14 63 2009-06-24  Dnr 121-3664-10 Rv

Jorgen.sundin
@naturvardsverket.se

Sindlista

Underriittelse enligt Esho-konventionen om miljikonsekvensbeskrivning i
ett grinsidverskridande sammanhang om fast forbindelse 6ver Fehmarn
Biilt, Danmark och Tyskland

Danmark och Tyskland har 2009 undertecknat ett avtal om att gemensamt bygga
en fast forbindelse 6ver Fehmarn Bilt. Den 19 km langa forbindelsen planeras
knyta samman Radbyhavn (Lolland) och Puttgarden (Fehmarn) och kommer att
besta av en fyrfilig motorviig och en dubbelsparig jamvig. Valet av teknisk
16sning (bro eller tunnel) 4r dnnu inte fastlagt, och inte heller den exakta
strickningen.,

Danmark och Tyskland har bida underréttat Sverige om projektet i enlighet med
Esbo-konventionen om miljékonsekvensbeskrivningar i ett gransoverskridande
sammanhang och har tagit fram en gemensam avgrénsningsrapport for den
kommande miljékonsekvensbeskrivningen.

Ni bereds hiirmed tillfille att limna synpunkter pa avgrénsningsrapporten och
projektet. Naturvardsverket behdver eventuella synpunkter senast den 27
augusti 2010 for att hinna sammanstilla svaren till Tyskland och Danmark
senast den 6 september 2010.

Svaren bor fokusera pa synpunkter angdende beddmningen av
miljdkonsekvenser av projektet som kan berdra Sverige samt innehéll och
avgrinsning av den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Remissvar ldmnas per e-post till registrator@naturvardsverket.se eller skriftligen
till Naturvéardsverket, 106 48 Stockholm (ange diarienummer: 121-3664-10 Rv
och "Fehmarn Balt”).

BESOK: STOCKHOLM - VALHALLAVAGEN 195
OSTERSUND - FORSKARENS VAG 5, HUS UB
KIRUNA - KASERNGATAN 14

POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 08-698 10 00
FAX: 08-20 29 25

E-POST: REGISTRATOR@NATURVARDSVERKET.SE
INTERNET: WWW.NATURVARDSVERKET.SE
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Som en del av samradsprocessen planeras ett 6ppet samriadsmite den 18
Maribo pé Lolland i Danmark. Samradsmétet hélls pa danska men kommer att
simultantolkas till engelska Augusti 2010 k1. 17.00 p& Hotel Maribo Separk,
Vestergade 29, DK 4930. Om ni énskar delta pi motet ska besked om detta
ldmnas senast den 10 Augusti till Naturvirdsverket. Ett samrddsméte kommer
dven hallas 1 Tyskland den 25 Augusti (se bifogad notifiering fran Tyskland).

Samrid enligt Esbokonventionen

Enligt Esbokonventionen om miljokonsekvensbeskrivningar i ett
gransiverskridande sammanhang ska ett land inom vilket det planeras ett projekt
som kan fororsaka betydande miljépaverkan i ett annat land (upphovspart)
underriitta det ber6rda landet (utsatt part) om detta och erbjuda det att delta i
proceduren for att ta fram en miljdkonsckvensbeskrivning,

Naturvardsverket &r enligt forordningen (1998:905) om miljskonsekvens-
beskrivningar ansvarig myndighet for att 1dmna och ta emot underrittelser och i
ovrigt fullgora skyldigheter for miljékonsekvensbeskrivningar i ett
grianstverskridande sammanhang,

Danmarks miljoministerium och Tysklands har med héinvisning till Esbo-
konventionen sént bifogat underlag for samrad med svenska intressenter.

Naturvardsverket kommer att sammanstilla inkomna synpunkter i ett samlat
yttrande som gér till bade Tyskland och Danmark.

MKB-proceduren fir Fehmarn Bilt-forbindelsen

Danmark ska godkénna projektet pa danskt nationalterritorium och Tyskland ska
godkénna projektet pa tyskt nationalterritorium. Provningen kommer dérfor att
ske i tvé separata men samordnade processer. Som grund for utvirderingen av
verkningarna pd miljon genomfors forst en avgriinsningsprocess vars syfte 4r att
faststiilla metoder, innehall och omfattning f5r miljéundersékningar och
miljoutvérderingar. I enlighet med Esbo-konventionen inbjuds linderna i
Ostersj6regionen nu till samrad angéende avgrénsningen.

Efter avslutade 6verldggningar utarbetar transportministeriet efter forhandlingar
med miljdministeriet en promemoria med stéllningstaganden till de inkomna
remissvaren. Avgransningsrapporten och promemorian utgdr ddrefter underlaget
for det miljoméssiga undersékningsprogrammet som Femern A/S ska genomfora
angaende projektet. Resultaten av miljdunders6kningarna presenteras i
milj6konsekvensbeskrivningen som berfknas skickas ut pa remiss i slutet av
2011. Aven i detta skede sker samrad med berdrda linder i enlighet med Esbo-
konventionen.

Den slutgiltiga miljskonsekvensbeskrivningen kommer i Danmark att ingé som
en del av anstkan enligt byggnadslagen. I Tyskland godkinns stérre jarnvigs-
och vigprojekt genom ett forhandsgodkénnande av den tekniska projekteringen
och lokaliseringen. Miljokonsekvensbeskrivningen utgér i denna prévning en del
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av den samlade projektansékningen, som utvirderas av den ansvariga
myndigheten.

Om ni har fridgor med anledning av remissen kan ni vinda er till
Jorgen Sundin, tel. 08-698 14 64 eller per e-post till jorgen.sundin
(a)naturvardsverket.se.

For Naturvardsverket

Martin Palman o 7 T T P R
Jorgen Sundin

Bilagor:

Underrittelse fran Tyskland
Underrittelse fran Danmark

Ovrigt underlag hiimtas via linken nedan.
http://www.femern.com/Home/Publications

Det underlag som i forsta hand bedéms vara relevant ér foljande:

Sammanfattning av avgrdnsningsrapporten (svenska):
http://www.femern.com/Material+folder/Documents/2010+publications/Summer
y+scopingtreport SV

Avgrdnsningsrapport (engelska)
http://www.femern.com/Material+folder/Documents/2010+publications/Scoping,
+report+EN pdf
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Séandlista

Fiskeriverket

Kammarkollegiet
Kustbevakningen

SMHI

Sjéfartsverket

Foérsvarsmakten

SGU

Trafikverket

Myndigheten fo6r samhéllsskydd och beredskap
Trafikanalys
Riksantikvarieimbetet
Boverket

Sveriges Fiskares Riksférbund
Europakorridoren AB
Hogskolan pé Gotland
Linnéuniversitetet

Stockholms marina forskningscentrum
Naturskyddsforeningen
Sveriges Ornitologiska férening
WWF

Greenpeace

Miljsférbundet jordens vinner
Linsstyrelsen i Skéne lén
Region Skéne
Kommunftrbundet Skéane

Fir kiinnedom till (endast e-post):

Malmé kommun

Helsingborgs kommun

Trelleborgs kommun
Miljédepartementet, Sten Jerdenius
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Svar pa underriittelse enligt Esbo-konventionen om
miljokonsekvensbeskrivningar i ett grinsdverskridande
sammanhang angaende fast forbindelse 6ver Fehmarn Biilt,
Danmark och Tyskland.

Sammanfattning

Danmark har i enlighet med Esbo-konventionen underréttat Sverige om en
planerad forbindelse for vidg och jarnvdg 6ver Fehmarn Bélt. En preliminédr
avgriansningsrapport infor arbetet med kommande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB)har sénts pa remiss till svenska myndigheter.

Sverige avser delta i samrédet om miljokonsekvensbeddmning och
sammanstiller i detta yttrande de synpunkter som inkommit pa den
avgriansningsrapport som tagits fram infor arbetet med projektets
miljdkonsekvensbeskrivning

Bakgrund

Danmark har underrittat Sverige om en planerad fast férbindelse 6ver Fehmarn
Bilt i enlighet med Esbo-konventionen om miljokonsekvensbeskrivningar i ett
grinsoverskridande sammanhang. Infor arbetet med projektets
miljokonsekvensbeskrivning har en avgrinsningsrapport som beskriver den
preliminéra inriktningen pa det fortsatta arbetet tagits fram.

Samrad i Sverige
Naturvérdsverket dr enligt forordningen (1998:905) om

miljokonsekvensbeskrivningar ansvarig myndighet for att 1imna och ta emot
underrittelser och i ovrigt fullgéra skyldigheter for

BESOK: STOCKHOLM - VALHALLAVAGEN 195
OSTERSUND - FORSKARENS VAG 5, HUS UB
KIRUNA - KASERNGATAN 14

POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 08-698 10 00
FAX: 08-2029 25

E-POST: REGISTRATOR@NATUR\"ARDSVERKET.SE
INTERNET: WWW.NATURVARDSVERKET.SE



milj6konsekvensbeskrivningar i ett grinsoverskridande sammanhang.
Naturvérdsverket har dock inte nagot ansvar for att véiga eventuella synpunkter
mot varandra och l&mna ett samlat yttrande for Sverige.

Den avgrédnsningsrapport har tagits fram infor arbetet med den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen har remitterats till svenska myndigheter,
organisationer och andra berdrda under perioden 24 juni till 27 Augusti.
Remissen har bestétt av den svenska sammanfattningen av
avgrénsningsrapporten, den fullstdndiga avgrinsningsrapporten (pa engelska),
samt notifieringsbrev frdn Danmark. Materialet har dven gjorts tillgéingligt pa
Naturvardsverkets hemsida och en pressrelease har skickats ut 2010-06-29.

Nedan ges en kort sammanfattning av de inkomna synpunkterna:

Ldnsstyrelsen i Skane ldn anser att foljande fragor bor belysas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen:

e Utbyte av vatten, relaterat till salthalt och syreméngd, mellan Vésterhavet
och Ostersjon. Det bor tydligt redovisas hur nollésningen (ingen paverkan pa
syre- och salthalt) ska uppnas

® En oversiktlig beskrivning av paverkan pa transportstrémmar fran Tyskland
och kontinenten via Danmark till Sverige samt miljékonsekvenserna av
detta. Analysen bor omfatta person- och godstrafik pa vég och jarnvig,.

® Spridning av sediment fran muddring och anldggningsarbeten.

e Péaverkan pa fisk, sdrskilt migrerande arter, samt marina diaggdjur till foljd av
sedimentspridning, buller och ljusstérningar.

® Paverkan pa migrerande fagelarter, bade anlédggnings- och driftskedet.

® Emissioner till luft

® Risker for sjosdkerheten i anldggnings- och driftskede

For samtliga ovanstdende miljoaspekter bedomer ldnsstyrelsen att det ocksa kan
bli aktuellt med skyddsatgérder, som dven de bor beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen podngterar i sitt yttrande vikten av
att de erfarenheter som vunnit i samband med planering och byggande av
Oresunds- och Stora Bilt-forbindelsen tas tillvara i projektet.

Lénsstyrelsen anser ocksa att en expertpanel liknande den som etablerades under
arbetet med Oresundsbron bér sittas samman s snart som méjligt. Denna bor ha
en radgivande och kvalitetsgranskande roll inom bland annat omrédena
hydrografi, ornitologi och marinbiologi och inkludera representanter fran flera
Ostersjolinder.

Sveriges Fiskares Riksforbund (SFR) har tagit del av remitterat material och har
inga synpunkter att framfora i drendet.



Fiskeriverket anser att den foreslagna inriktningen pa grundundersékningar,
avgrinsning av undersokningsomrade och problemstéllningar for utvirdering &r
relevanta. Man anser éven att foreslagna undersékningsmetoder &r vl beprovade
inom fiskeriforskningen. Man vill dock se att de foreslagna studierna nér det
giller paverkan pa alens vandring kompletteras med vandringsforsok under
nagra ar fore och efter projektets genomforande for att studera paverkan pa
utvandringsfrekvensen genom sundet. Fiskeriverket foreslar dven lamplig
metodik for fors6ken. Man anser dven att utvirderingen bor kompletteras med
modellering och undersokning av vilka kumulativa konsekvenser den planerade
forbindelsen kan fa tillsammans med Oresundsbron och bron éver Stora Bélt nir
det giller saltvattensinstrdmning till Ostersjon och utvandring av blankal.

Sjofartsverket anser att forbindelsens paverkan pa sjofarten i bygg- och
driftskede bor utredas i den kommande miljékonsekvensbeskrivningen med
syfte att sikerstilla att sjofarten inte far forsdmrad tillgdnglighet eller
framkomlighet. Sjofartsverket anser ocksa att en riskanalys avseende sjotrafik
bor utforas.

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI) anger i sitt yttrande
att man vill folja arbetet med den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.
SMHI papekar att 2/3 av vattenutbytet mellan Ostersjén och Vésterhavet sker
via Fehmarn Biilt och att det dérfor 4r av central betydelse att man i kommande
MKB kan visa att den planerade utformningen av forbindelsen inte hindrar
Ostersjéns vattenutbyte. SMHI noterar dven att forbindelsen bér falla under det
Europeiska Unionens marina direktiv (Marine Strategy Framework Directive,
2008/56/EC), vilket bland annat innebér krav pa att redovisa hur man inom
projektet sékerstéller att de villkor som anges i bilaga 1 till direktivet uppfylls.

Malmé Kommun anser att de avgrinsningar som redovisas i
avgriansningsrapporten dr vl motiverade. Kommunen anser att det &r viktigt att
projektet bidrar till 6kad samordning och 6verbryggande av dagens tekniska
problem och flaskhalsar i det transeuropeiska transportnitverket for
jarnviagstrafik (TEN-T). Det bor sérskilt framga hur projektet kan bidra till att
stirka jarnvigens konkurrenskraft i forhallande till transporter pa vig.
Erfarenheter fran byggandet av Oresundsbron visar att kapacitetstaket for
jirnvig snabbt kan nds och kommunen anser dérfor att kommande MKB bér
redovisa hur forbindelsen kan utformas for att med god marginal langsiktigt
klara en 6kande jarnvégstrafik.

Projektet kan enligt Malmé kommuns bedémning indirekt paverka Skidne som
region och kommunala intressen genom omfrdelning av trafikfléden. Andrade
trafikstrémmar kan i sin tur innebira paverkan pa svensk luft- och vattenmiljo.
Man anser att kommande MKB bor belysa dessa foréndringar, med fokus pa
tidtorter pa den svenska sidan som berors av griansoverskridande transporter
(framst Helsingborg, Malmd, Ystad och Trelleborg) i ljuset av dvriga planerade
projekt i Oresundsregionen. Miljokonsekvensbeskrivningen bor innehélla en



redogdrelse for hur projektet bidrar till de klimatmal som stillts upp p4 regional
och lokal niva dven pa den svenska sidan. Foriindringar till f61jd av projektet fér
inte bidra till att svenska miljokvalitetsnormer inte klaras.

Erfarenheter fran genomf6rd miljéuppfoljning i samband med uppforandet av
Oresundsbron bor tillvaratas. Kommunen utgér fran att dansk expertis kommer
att gora en bedomning av vilka av de foreteelser som studerades i Oresund som
ir relevanta for det planerade projektet och ta fram metodforslag for respektive
studie. D4 de naturliga svingningarna géllande de biologiska forhallanden &r
stora i det ber6rda havsomradet 4r det viktigt med flerdriga baslinjestudier som
grund for konsekvensbeskrivningen.

Vidare anger Malmé kommun att foljande fragor bor belysas tydligare i det
fortsatta arbetet:

- Paverkan pa Natura 2000-omraden

- Péverkan pa fladdermdss samt marina ddggdjur

- Riskbild géllande spridning av rabies

- Inverkan pa fiskeri- och turismnéringen i ett regionalt perspektiv

- Olycksforebyggande arbete giillande fartygskollisioner och oljeutslépp
- Paverkan pa mojligheter till etablering av havsbaserad vindkraft

Kommunforbundet Skane (KFSK) har ldimnat ett yttrande dér man i allt
visentligt framfor samma synpunkter som Malm6 kommun gor i sitt yttrande.

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) anger i sitt yttrande att den féreslagna
avgridnsningen av miljoutredningen &r bra ur geologisk synvinkel. SGU utgér
ifran att de undersdkningar som planeras gillande sedimentsuspension, djup-
och bottenférhéllanden samt sedimentation ocksd kommer att omfatta de
omraden dér sandtékt planeras. Planerade undersokningar bor ocksa
kompletteras med en analys av hur ldngt suspenderat finsediment kan
transporteras samt vilken féroreningsgrad detta material har. Hir bor sdrskilt
redogoras for om det finns risk att upprért sediment kan nd svensk ekonomisk
Zon.

Trafikanalys dr en ny myndighet med uppgift att utvirdera och analysera samt
redovisa effekter av foreslagna och genomforda atgirder inom
transportpolitiken. Trafikanalys konstaterar i sitt yttrande att den nya
forbindelsen kan antas fa betydande paverkan pa trafikflsden utanfor det
geografiska omrédde som man enligt avgridnsningsrapporten avser studera. I den
svenska inriktningsplaneringen for perioden 2010-2021 dr utgangspunkten att
forbindelsen kommer till stdnd. Den nya férbindelsen kommer enligt
Trafikanalys beddmning innebéra att nuvarande sj6transporter i viss utstréckning
ersétts av véig- och jarnvigstransporter. Hur godsfloden férdelas mellan dessa
transportslag ér avgorande for projektets gransdverskridande miljépaverkan och
bor dérfor studeras i det fortsatta arbetet med MKB. Den geografiska



avgriansningen vid beskrivning av effekter och konsekvenser behdver dérfor
goras vidare @n vad som anges i avgransningsrapporten nér det géller paverkan
pé trafik och trafikrelaterade miljoeffekter.

Riksantikvariedmbetet har i sitt yttrande angivit att man i kommande
miljokonsekvensbeskrivning vill se en analys av hur fordndrade trafikstrommar
kan komma att paverka behoven av tgérder i det svenska transportsystemet.
Okad trafikbelastning kan innebira behov av ny infrastruktur, vilket kan paverka
kulturmiljon och landskapet i Sverige. I 6vrigt anser man att
avgriansningsrapporten tydligt beskriver avgriansning, undersdkningsmetodik och
tinkbara relevanta miljokonsekvenser.

Moyndigheten for samhdllsskydd och beredskap (MSB), Kustbevakningen,
Boverket och Linnéuniversitetet har i sina yttranden meddelat att man inte har
nagra synpunkter i drendet.

Trafikverket gér bedémningen att den avgrénsning som presenteras i
avgriansningsrapporten &r tillrdcklig. Trafikverket anser utifrdn det remitterade
materialet att projektet inte kan antas medfora betydande negativ paverkan pé de
omraden man har i uppdrag att bevaka.

Naturvardsverket anser att avgrinsningsrapporten tar upp de viktigaste fragorna
som behdver belysas i det fortsatta arbetet men efterlyser i sitt yttrande en
tydligare redovisning av vilka omradden som sérskilt behdver prioriteras.
Rapporten bor ocksa fortydligas nir det géller de olika undersdkningarnas
utstriickning i tiden. Projektet dr av sddan karaktar att det enligt
Naturvardsverkets bedomning ska anmélas till Helcom och berors dven av
bestimmelserna i marina direktivets (2008/56/EC) bilaga 1. Detta innebér bl.a.
att permanenta fordndringar av hydrografiska forhallanden inte far paverka
marina ekosystem negativt. Detta stiller i sin tur hga krav pa undersékning av
eventuella fordndringar i strémningssituationen. Naturvardsverket betonar i sitt
yttrande att de erfarenheter som vunnits i samband med planeringen och
uppforandet av Oresundsbron bor beaktas i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Forbindelsens paverkan pa fordelningen av gods
och persontransporter mellan olika transportslag behdver utvérderas, dven 1
Sverige, da detta kan ha betydelse for Sveriges regionala och nationella
utsldppsmal gillande klimatgaser.

Havsmiljdinstitutet @r ett nationellt centrum med uppdrag fran regeringen att ge
en samlad bild av miljétillstandet i havet. Havsmiljdinstitutet anser att kunskaper
fran de tidigare broprojekten Oresundsbron och Stora Bélt-bron bér tas tillvara
och att sérskild vikt bor ldggas vid att studera de faktorer som skiljer det
planerade projektet fran dessa. Man anser vidare att féljande fragor bor dgnas
sdrskilt stor uppmérksamhet i det fortsatta arbetet:



e Lingtidsmitningar av vattentransport, salthalt och temperatur i
representativa utsnitt av vattenmassan for att sikerstilla den s.k.
nollésningen (ingen nettopéverkan pa nimnda variabler). Métprogram
samt ldmplig atgérder for att klara detta bor redovisas detaljerat i
kommande MKB.

e Undersokningar for att klargéra det berdrda omrédes relativa betydelse
som lekomréde for i forsta hand vistra Ostersjons torskbestand.
Ostersjotorskens bestandsindelning, lekplatser och larvspridning behdver
analyseras och beskrivas. Man bor sikerstiilla att projektets
genomfdrande ej paverkan lekframgang och larvtransport.

e Sésongsvariation for utbredning av bldmussla, samt fodosdks- och
flyttbeteende hos sjofagel i omradet bor klargoras genom tillréckliga
referensundersékningar. Musslornas utredning &r avgdrande fér ménga
sjofagelarter. Mélet bor vara att sikerstiilla ostord migration och
fodosokning.

e Paverkan pa planktonsambhille och néiringsdmneshalter till foljd av
etablering av musslor pa bropelare bor beskrivas. Métprogrammet bér
utformas sa att det gar att detektera eventuella positiva effekter i form av
minskade nérsalthalter i vattnet.

e Samordning av undersoknings- och analysmetodik maste ske savil inom
projektet som mellan detta projekt och tidigare genomforda, liknande,
projekt for mojliggdra metaanalyser och inhdmta mer allméngiltig
kunskap om miljoeffekter vid byggande till havs.

e Effektiv uppfoljning dér uppféljningsmetodiken anpassas till vilka
effektstorlekar som ska kunna upptiickas. Det bor tydligt framga av MKB
och uppf6ljningsprogram vilken precision som ska uppnés i
undersdkningarna.

Beslut om detta yttrande har fattats av enhetschefen Martin PAhlman

Vid den slutgiltiga handlédggningen har deltagit Egon Enocksson och Jérgen
Sundin, den senare foredragande.

For Naturvardsverket

Jorgen Sundin
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Yttrande till Naturvardsverket enligt Esbo-konventionen
om miljokonsekvensbeskrivning i ett grinséverskridande
sammanhang o fast forbindelse 6ver Fehmarn Biilt,
Danmark och Tyskland

Boverket har i detta skede inga synpunkter p& avgrénsningsrapporten
men vill betona att projektet utfors sa att vattenutbytet till och fran Oster-
sjon inte paverkas negativt.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschefen Fredrik Meurman. |
handldggningen har dven deltagit Tf enhetschef Patrik Faming, arkitekt
Jérda Blix och Bengt Larsén. Féredragande har varit Borje Larsson.
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Synpunkter angdende avgrinsningsrapport for kommande
miljokonsekvensbeskrivning for fast forbindelse, bro eller tunnel 6ver
Fehmarn Biilt mellan Danmark och Tyskland.

Med anledning av Er remiss 2010-06-28 (dnr 121-3664-10 RV Fehmarn
Bélt) i rubricerat drende vill Fiskeriverket anfora foljande.

Fiskeriverkets bedomning

Fiskeriverket bedomer att foreslagen inriktning pa grundunderstkning
liksom problemstéllningar for utvéirdering &r relevanta. Detta giller &ven
foreslagna avgrénsningar av understkningsomradets storlek. Dessutom #r
planerade undersékningsmetoder vél beprévade inom fiskforskningen

Dock anser verket att forutom rena mirkningar och aterfingster av
lekvandrande blankal, bor dven kompletterande systematiska
vandringsforsok utforas i syfte att studera utvandringsfrekvensen genom
sundet. Studien bor utforas ett antal ar fore och ett antal &r efter det att bro
har uppforts.

Vidare bor dven problemstéllningar kompletteras med att undersékningar
och modelleringar av vilka kumulativa effekter den samlande stérningen
frén Oresundsbron, bron &ver Stora Balt och den nu planerade bron dver
Fehmarn bélt, kan innebéra for utvandring av blankal och infléde av
saltvatten till Ostersjon.

Motivering till Fiskeriverkets bedémning

Avgrénsningsrapporten beskriver innehéll och omfattningen av de
undersékningar av natur och miljéforhallanden som ska genomfbras i
samband med projekteringen av forbindelsen.

Unders6kningsomradet omfattar 350 * 350 km, detta omrade avgrinsas i
ytterligare tre nivéer som beskriver, 1) arbetsomradets omedelbara nérhet
intill 20 km, 2) viistra Ostersjon samt 3) angriinsande havsomraden.

Grundundersékningar kommer att omfatta djup- och bottenférhéllanden,
kustens utformning, hydrografi, vattenkvalitet, plankton, djur och vixter
pa havsbotten samt livsmiljé f6r och forekomst av fisk, sil och faglar.

Utvérderingar kommer att omfatta ﬁotentiella stérningar genom
anldggningen pé vatten, havsbotten samt flora och fauna, inkluderande
biodiversitet, och med fokus pa foljande problemstéllningar,
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e Effekter genom griv- och &terfyllnadsarbeten for havsbotten, djur
och vixter samt foljder pa bottnar och livsmiljoer.

e Paverkan genom spridning av sediment orsakade av grumlande
vattenarbeten pé vattenkvallitet, djur- och vixtliv.

e Forindringar av naturlig vattenomséttning genom Fehmarn balt till
Ostersjon genom bropelare och andra fasta konstruktioner samt
stdrningar orsakade av byggnadsarbetet.

e Potentiella effekter p& havsmiljén orsakade av fartygsrorelser och
kollisionsrisker.

Metoder beskrivs i avsnitt 7. Av punkt 7.4.4 framgér vilka undersékningar
som kommer att utforas pa fiskpopulationer inom olika stadier fran dgg till
migrerande/lekande fisk.

Planerad utvirdering har beskrivits och omfattar frimst vandring genom
omradet av 4l, torsk, sill och skarpsill. Vidare beskrivs péverkan pé lek och
lekomraden, uppvéxt- och fddosskomraden. Sérskilt kommer effekter pd
torskiiggens 6verlevnad att studeras genom salinitet och
syrgasforhallanden 1 vattenomradet.

Fiskeriverket forslar kompletterande undersékning mot foljande bakgrund.
Fiskeriverket har med framgang under ett flertal &r utfort vandringsforsok
pa blankal bade for att studera effekter av den fasta broférbindelsen dver
Oresund, ett antal vindkraftparker, men éven i vattendrag forbi kraftverk.

For att studera eventuell paverkan pé storskalig vandring hos blankal
genom sundet i relation till bron, féreslés att blankalarna mérks med
individuellt kodade ultraljudsséindare. Blankélarna sldpps sedan soder

om bron i definierat utsittningsomréde. En transekt med registrerande
mottagare placerades ut tvirs utloppet for bron. Dessa loggers registrerar
tidpunkt och position for varje individuell blankals passage och dirigenom
kan blankalarnas fordelningsmanster vid bron bestimmas. Aven i
uts#ittningsomradet anvinds registrerande mottagare.

Kvantitativa filtanalyser bor dven utfsras for att se pa naturliga titheter av
glasdl fore under och efter det att bron byggs. Vad avser Oresundsbron
visade undersdkningarna hér pa en kraftig nedgéng av invandringen av
glasal under sjilva byggnationsfasen, med tillhdrande kraftiga grumlingar.

Bakgrund
Danmarks och Tysklands regeringar har undertecknat ett traktat om att

bygga en fast forbindelse dver Fehmarn bélt som innebér att den
nuvarande firjeforbindelsen erséttas med bro alternativt tunnel for bil och
tagtrafik, Projektets paverkan p& miljon skall utvérderas och tillmotesga
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internationella réttsliga krav och géllande praxis. I detta ingar projektets
gransoverskridande effekter enligt Esbo-konventionen.
Avgrénsningsrapporten kommer att tjina som underlag f6r undersékningar
inom omradet dér fauna och bedé6mningar av resultat skall ligga till grund
for en miljokonsekvensbeskrivning. Denna skall godkédnnas av respektive
lands ansvariga organ innan projektet ges tillatlighet att paborjas.
Malséttningen for projektet dr att forbindelsen skall vara 6ppen for trafik
ar2018

Beslut om detta yttrande har fattats av tf avdelningschefen Inger Dahlgren
efter foredragning av fiskeriassistenten Thomas Hasselborg,. I
handlédggning har &ven gruppcheferna Ingemar Andersson och Karl-Erik
Nilsson samt fiskeribiologerna Ingvar Lagenfilt och Charlott Stenberg
deltaget.

i |

|
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Inger Dahlgren '
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Thomas Hasselborg
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Kommentarerna har grundats pa uppgifter ur EIA Scoping Report, Proposal for
environmental investigation programme for the fixed link across Fehmarnbelt
(coast-coast) june 2010.

Av remisshandlingarna framgar att man i férarbeten till projektet om en fast
forbindelse 6ver Fehmarn Bilt kommer att tillvarata erfarenheter fran
byggandet av Oresundsforbindelsen och Stora Baltforbindelsen. I samband
med dessa byggen gjordes bland annat omfattande och ingdende studier
kring vattentransporter och biologi-ekologi. For kontinuitet och utveckling
av kunskapslaget ar det nddvindigt att kopplingar gors till dessa tidigare
studier.

Man kommer i de nya studierna att belysa vad en fast férbindelse kan komma
att betyda for andrade utslapp frén trafiken. Detta 4r en nog sa viktig frdga i
en tid da transportfragor ofta kopplas till miljopdverkan, i storre
utstrickning dn da till exempel Oresundsforbindelsen diskuterades.

For en remissinstans dr det bra att ha tillgang till full6diga uppgifter om till
exempel vattendjup och stromningsforhallanden i hela den strécka av
vattenvigar som kan paverkas av en kommande byggnation. Den korta
remisstiden, som dessutom infaller under sommaren, gor att man i annu
hogre grad skulle uppskatta ett battre underlag. Exempel pa undermaligt
underlag i de aktuella handlingarna ar en fotokopia av sjokortet 6ver
Fehmarn Biilt, vilken &r sa suddig att djupsiffror inte gar att utldsa.

En relevant fraga vad giller svenska forhallanden och ovriga
Ostersjsomridet ar mojlig pverkan pa organismer som i ndgot skede
migrerar mellan Fehmarn Baltomradet och svenska vatten. En annan ar
effekter pa kvalité och kvantitet i vattenutbytet mellan Vésterhavet och
Ostersjon. Det dr ocksa viktigt att kunskapslaget kring miljeffekter av den
hir typen av byggnation till havs utvecklas, varfor fragor kring
undersokningsmetodik-strategi kommer att behandlas.

Havsmiljéinstitutet anser att kunskaper frdn tidigare byggnationer skall tas till
vara infor framtagandet av uppféljningsprogrammen till byggandet av den
tinkta Fehmarn Bdltforbindelsen. Man kan dd lyfta fram sddana foreteelser
som skiljer byggnationerna dt och dgna dessa extra uppmdrksamhet.
Havsmiljéinstitutet har féljande kommentarer och férslag.




Vattentransport

1 70-80% av det vatten som floédar in och ut ur Ostersjon passerar Fehmarn
Bélt. Det ar darfér av central betydelse att man kan sdkerstilla att
vattenutbytet mellan Vasterhavet och Ostersjon inte kommer att hindras vid
och efter byggandet av Fehmarn Biltférbindelsen.

Atminstone broalternativet - man diskuterar dven ett tunnelalternativ med
placering helt under nuvarande bottenniva - kan innebira bade hinder for
vattenpassage och fordndringar i kvalitén pa passerande vatten. Det framgar
av utskickade handlingar att man kommer att folja dessa effekter bdde med
ett antal fasta stationer som kontinuerligt méter hydrografiska variabler och
med ett stort antal intermittenta, fartygsbaserade matningar. D3 texten i
remisshandlingarna - kanske med viss nédvindighet - ir summarisk,
framgdr inte hur sjdlva matprogrammet ar tinkt att utformas. Darfér limnas
har nedan kommentarer kring hur man bor g3 tillviga.

Vid konstruktionen av Oresundsbron valde man att géra
kompensationsmuddringar likval som omkonstruktioner kring Pepparholm
med mal att ndrma sig en 0-18sning for vattentransporten till och frin
Ostersjon. Remisshandlingarna visar inte hur man skall nirma sig
motsvarande 16sning for Fehmarn Bilt. Det ar dock inte troligt att problemen
blir desamma vid byggnationen av Fehmarn Baltforbindelsen bland annat p4
grund av att Dars Sill bildar en grund tréskel mot resten av Ostersjon langt
oster om bron. Eventuella forandringar av forbistrémningen i bade sidled
och djupled kan dock paverka vattnets kvantitet och kvalitet
(sammansattning vad galler bdde salthalt och temperatur). Darfér méste de
madtningar som skall utféras inbegripa profiler med kontinuerliga mitningar
sdval av strom som av salthalt och temperatur med hég upplésning i djupled
och sidled.

Havsmiljéinstitutet anser att man skall genomféra ldngtidsmdtningar av
vattentransport och vattenkvalitét (salthalt o temperatur) i representativa
utsnitt av hela vattenmassan sd att man sdkerstiller mdjligheten att ta fram en
0-lésning. Ett sadant mdtprogram, samt forslag till dtgérder som kan komma
att behdva genomféras, bor i detalj redovisas i den kommande MKB:n.

Fisk

Fisklek med tillhérande lekvandringar av vuxen fisk, kldckningsframgang och
efterféljande transport av yngel paverkas av bade vattenrérelser och fysiska
(i viss man &ven kemiska) storningar som till exempel grumling. Dessa fragor
synes vara pd vég att belysas enligt remisshandlingarna. Kring torsken,
vilken &r en av arterna som berdrs, finns det dock ett antal fragor som
behover ytterligare uppmérksamhet.

Torsken i svenska Ostersjévatten delas upp i ett vastligt och ett oOstligt
bestand med en nordsydlig grénslinje vid Bornholm. Torskens pelagiska
lekstrategi gor arten kanslig for vattenstrémmar. Det véstliga bestdndet kan
ha eller har haft sina lekomraden i stor utstrickning i och kring Fehmarn
Balt. Har finns ddrmed ett antal fragor som behéver belysas:



1. Avgrinsning mellan Ostersjons ostra och vastra bestdnd.
Denna fraga ar sedan lange foremal fér diskussion.
Bestanden kan vara férbundna genom yngel/larvdrift men hallas isar
genom "natal homing"” mekanismer (Svedang et al. 2010). Man kan
alltsd tanka sig att Fehmarn Balt har betydelse dven for ostra
bestandet.

2. Lekplatsernas lokalisering och omfattning i vastra Ostersjon.
Hur viktigt 4r Fehmarn Baltomradet for Ostersjéns vastra
torskbestand?

3. Eventuell paverkan pa larvspridning (och ddrmed éverlevnad) genom
forandrad strombild i Fehmarn Balt

Havsmiljoinstitutet anser att undersékningar skall genomféras som klargdr
den relativa betydelsen av Fehmarn Bilt som lekomrdde fér torsken i framfor
allt Ostersjons véstra bestdnd, men dven for det Gstra bestdndet.
Kunskapsunderlag skall tas fram som sdkerstiller att byggnationen kan
genomfiras utan att forsimra lekframgdng och larvtransport.

Sjofagel

Det framgar av remisshandlingarna att omfattande studier av figelmigration
med bland annat radar kommer att genomforas. Man skall ocksé méta
mangden sjéfagel i anslutning till vattenytan.

Lings danska sidan av Fehmarn Bélt finns omfattande musselbankar som har
betydelse som fourageringsplats under vintern for sjéfdgel med
hackningsplatser i anslutning till svenska vatten. Det ar dérfor av stor vikt att
man inte skadar de stora musselbankar som finns utefter den danska sidan
av Fehmarn Balt. Hir finns naturligtvis tidigare erfarenheter (till exempel
Hammar et al. 2009) kring effekter av muddring och nedslamning som bor
tillvaratas,

1 EIA Scopingrapporten framgar att man ténkt gora en férundersokning med
ett besok per &r under tva &r for att utréna bide utbredning av musslor och
sisongsmassiga variationer i utbredningen. Pdstdendet att man kan méta
sisongsmissiga variationer genom ett besok per &r far antas vara en lapsus i
formulering, men det kan ocks4 tyda pd att fragan ar ogenomtankt. Man kan
tinka sig att mellandrsvariationen ar kopplad till sjéfagelns
fourageringsstrategi eller ndgon annan biologisk eller fysisk faktor. Sadana
bakgrundsdata bér tas fram for att man skall kunna urskilja eventuella
effekter av byggnationen.

Havsmiljoinstitutet anser att man skall sikerstdlla ostdrd migration och
fouragering for sjéfdgel. Ett viktigt led i detta arbete dr att man, innan
byggstart, faststdller sdsongsvariationen i utbredning for den for
fourageringen sd viktiga bldmusslan. Denna kunskap dr en nddvdndig bas for
att kunna uppticka effekter av byggnationen.



Musslor pa bropelare och effekter pa planktonsamhillet

Erfarenheter fran tidigare byggnation av vindkraftfundament och bropelare,
till exempel vid Oresundsbron och Stora Biltbron, antyder att eventuella
bropelare i Fehmarn Bilt kan f3 tita bestind av bldmusslor. Musslornas
filtrerande aktivitet minskar mangden vixtplankton och dirmed ocksd
mangden ndrsalter | vattenmassan. Man kan inte férvinta sig storskaliga
effekter med tanke pa att ytan av de potentiellt musselbirande bropelarna ar
liten jamfért med utrymmet mellan pelarna. Ett tilltagande intresse for
biomanipulation som verktyg for férbittring av vattenkvalité motiverar dock
att man i pilotskala séker effektivisera ytan fdr produktion av bldmusslor i
anslutning till bropelarna. Undersékningarna av planktonsamhillet och av
vattenkvalité, som dndd kommer att utforas, skulle darfér kunna anpassas s3
att man kan mita eventuella effekter av musselfiltrering pa
planktonsamhéllet och ddrmed pa méngden niringsdmnen i vattnet pa bida
sidor av bron.

Havsmiljoinstitutet foresldr att man utformar métprogrammen for
planktonsamhdlle och ndringsimnen sd att man kan mdta eventuella positiva
effekter av musselsamhiillet i form av minskade ndrsalthalter i vattnet,

Generellt om understkningsmetodik och méjligheter att upptiicka fordndringar
med programmen for undersékning av bentisk flora och fauna som exempel
Undersokningarna delas in i "Baseline” och "Planned assessments [of
impacts]”. Rent generellt dr dessa undersékningar beskrivna relativt
kortfattat. Dessutom borde man p4 ett tydligare satt koppla de tvd momenten
sd att information fran den forsta explicit kan anvindas i den senare. Detta
for att 6ka chanserna for uppféljningsbarhet och fér att utnyttja de
tillgdngliga resurserna pa ett optimalt sitt.

Nér det galler "baseline"undersékningarna hinvisas till "MESH guidelines”,
men eftersom dessa innehdller en rad olika metoder for mapping med
fundamentalt olika utgdngspunkter (exempelvis "top-down” klassificering
och prediktiv modellering) 4r denna information inte till s& stor hjalp. Detta
behdver fortydligas.

En annan viktig sak nér det géller "baseline”undersékningen &r att det miste
framgd vilken precision man kan férvinta sig av den tilltinkta
undersdkningen. Givet den planerade stickprovstagningen, hur val kommer
man att kunna skatta biomassan av bottenfauna, tickningsgraden av alger
och sd vidare? Tydlig information i dessa frigor ar avgérande for att man
skall kunna ta stéllning till om dessa "baseline”undersokningar ar tillrackligt
bra.

Liknande problem finns nér det galler "impact assessment”. Det framgAr inte
vilka effektstorlekar man kan forvanta sig att uppticka med acceptabel
statistisk sdkerhet, givet de planerade undersokningarna. Med vilken
sannolikhet kan man uppticka en 5, 10 eller 50% reduktion i biomassa eller
ndgon annan variabel? Acceptabel statistisk sakerhet kriver att man 4 ena
sidan har kunskaper om naturlig variation, och & den andra definierar en



provtagningsdesign, analysmodell och specifika test. Detta ar relativt
avancerade ovningar. inom ett projekt av denna dignitet maste man
emellertid kunna kriva en grundlig analys.

Man bér ocksa si 1angt mdjligt samordna undersdknings- och
analysmetodiker i det hér fallet med de som anvéndes vid tidigare
byggnationer som till exempel Oresundsférbindelsen och Stora
Biltforbindelsen. Man kan dd jdmféra resultaten, dra nytta av tidigare
erfarenheter och underlitta kommande metaanalyser for att nd évergripande
forsticlse av generella processer i anslutning till denna typ av byggnation.

Havsmiljéinstitutet anser att man for att inhdmta mer allmdngiltig kunskap
om miljoeffekter vid byggnationer till havs skall samordna underséknings- och
analysmetodik sdvdéll inom Fehmarn Biltprojektet som mellan detta projekt och
tidigare undersékningar i anslutning till liknande projekt. Man skall ocksd
sikra effektiv uppféljning av fordndringar i biologiska och andra variabler
genom vdl definierad precision i uppskattningen av dessa i kombination med
angivelser av vilka effektstorlekar man vill kunna upptdcka.
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Yttrande over miljokonsekvensbeskrivning ang.
Fehmarn Balt (dnr 121-3664-10 Rv ”Fehmarn Balt”)

Kommunforbundet Skane har fatt rubricerade drende for yttrande med 6nskemal
om svar senast 2010-08-27. Kommunforbundet Skane har tagit del av synpunkter
fran bl a Malmo stad och anfor féljande synpunkter.

Bakgrund

Danmark och Tyskland har avtalat att uppfora en fast forbindelse 6ver Fehmarn
Bilt. Forbindelsen planeras knyta samman Rgdbyhavn och Puttgarden och besta
av en fyrfilig motorviag och en dubbelsparig jarnvig. Malsittning &r att
forbindelsen ska 6ppna for trafik ar 2018. Valet av teknisk 16sning &r inte slutligt
avgjort men en snedkabelbro har pekats ut som det bista alternativet.

Danmark ansvarar for planering, anldggning, drift och finansiering. Ett heldgt
danskt statligt bolag, Femern A/S, har bildats for att leda arbetet och for att
nirmare utforma forbindelsen. Provningen av anldggningarna sker i1 separata men
samordnade processer i de bada linderna. Enligt Esbo-konventionen om
miljokonsekvensbeskrivningar 1 gransoverskridande sammanhang underrittas
Sverige och 6vriga linder kring Ostersjon samt Norge om projektet, och linderna
erbjuds dven att delta i proceduren vad géller den miljokonsekvensbeskrivning
som kommer att tas fram for samrad till slutet av ar 2011. Det nu aktuella drendet
avser hur undersokningarna bor avgrinsas.

Naturvardsverket har remitterat drendet till statliga myndigheter, universitet och
hogskolor, miljoorganisationer samt till Lansstyrelsen i Skane 14n, Region Skane
och Kommunforbundet Skane. Malmo stad, Helsingborgs stad och Trelleborgs
kommun har fatt drendet for kinnedom.

Uppforandet av anldggningen kan paverka Skane som region och gemensamma
skanska kommunintressen indirekt bl a genom omfordelningen av trafikfloden
och genom paverkan pa luft- och vattenmiljoer.

Kommunférbundet Skanes synpunkter

De avgriansningar som foreslas for kommande undersokningar rérande Fehmarn
Bilt i allminhet dr val motiverade. Vi stoder bl a Malmo stads yttrande i drendet.
Sarskild vikt bor ldggas vid nagra fragor enligt vad som framfors nedan.

Postadress: Box 13, 264 21 Klippan. Bestksadress: Storgatan 33, Klippan. Telefon: 0435-71 99 00 Telefax: 0435-71 99 10
Postadress: Box 53, 221 00 Lund. Bestksadress: Baravagen 1, Lund. Telefon 046-71 99 00 Telefax: 046-71 99 30
Plusgiro: 34 68 83-2 Bankgiro: 312-8154 Organisationsnummer: 837600-9109 E-post: kansliet@kfsk.se Webb: www.kfsk.se



Det europeiska jarnvagsnitet har under lang tid lidit av svarigheter vad giller
samordning av tekniska system Over grinserna med langa transporttider och lag
konkurrenskraft som f6ljd, bade for persontrafik och for gods. Den fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Bilt dr ett hogprioriterat projekt i samband med
utvidgningen av det transeuropeiska transportnitverket. EU-stod har lamnats pa
mer dr 2,5 miljarder kronor. Det dr mot denna bakgrund mycket viktigt att det nu
aktuella projektet bidrar till 6kad samordning och 6verbryggande av tekniska
problem och flaskhalsar. Av den kommande miljokonsekvensbeskrivningen bor
det framga hur detta kommer ske. Det bor sdrskilt framga hur sparbundna
transporters konkurrenskraft forstiarks i forhallande till transporter pa vig.

Den fasta forbindelsen kan forvintas bidra till den generella trafikokningen samt
medfora omfordelningar av trafikfloden mellan norra Tyskland och sddra Sverige
via bl.a. Oresundsregionen, sirskilt i orter dir grinsoverskridande trafik redan
finns som t.ex. for svenskt vidkommande Malmo och Helsingborg samt dven
Trelleborg och Ystad. Omfordelning av trafik medfor i sin tur fordandringar vad
giller miljobelastning. Andrade trafikfloden kan dven paverka
befolkningsutvecklingen och ddrmed antalet personer som paverkas. Flera
scenarier dr tinkbara eftersom dven andra storre investeringar pa sikt kan komma
att genomforas. Mellan Sverige och Danmark diskuteras en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor. Pa dansk sida diskuteras forstarkningar av
infrastrukturen kring Kopenhamn. Pa bada sidor av sundet forvintas det regionala
resandet 6ka genom utbyggd och miljoanpassad kollektivtrafik men ocksa genom
olika vigprojekt. En utveckling sker ocksa av de storre hamnarna.
Kommunforbundet Skane anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor belysa
forandringar vad géller trafikfloden samt luftféroreningar och buller i berdrda
tatorter under antaganden som idr sa uppdaterade som mojligt med hénsyn till
planeringen for regionen. Fordndringar far inte leda till svarigheter att na direktiv
och miljokvalitetsnormer utan tvédrtom bidra till att dessa kan klaras.

Av handlingarna framgar att miljoeffekterna kommer beskrivas i en kontext med
effekter fran andra relevanta projekt. Positiva, negativa och gransoverskridande
miljopaverkningar kommer att virderas. Kommunforbundet Skane anser att detta
ar en forutsittning i projekt av denna storleksordning.

Erfarenhet fran bl.a. Oresundsbron visar att kapacitetstaket for jirnvigstrafik kan
nas snabbt trots en till synes god framforhallning. I miljokonsekvens-
beskrivningen fér Fehmarn Bilt bor det framga hur anldggningarna kan utformas
for att med god marginal langsiktigt klara en 6kande jarnvagstrafik.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor dven redogora for pa vilket sitt forbindelsen
bidrar till att na de klimatmal som myndigheter pa olika nivaer faststillt. Flera
kommuner, bl a Malmé och Képenhamn, har mycket langtgaende egna mal. Man
bor dven visa pa vilket sitt anldggningens konstruktion anpassas till befarat
andrat klimat och h6jd havsniva.

Under senare ar har etablering av s.k. ”Grona korridorer” for gods, med ursprung
i EU-kommissionens initiativ att utveckla en gronare transportpolitik, diskuterats
inom regionen. Kommunforbundet Skane se gidrna att miljokonsekvens-
beskrivningen knyter an till detta.

Det ér bra att flera alternativa linjedragningar kommer att studeras, och dven ett
alternativ utan fast férbindelse. I detta sammanhang bor dven vikten av sa kallade
baselinestudier understrykas, dvs. beskrivningar av tillstandet innan
anldggningsarbeten paborjas grundat pa flera ars data om miljoforhallandena i



havsomradet. De naturliga svingningarna vad giller biologiska forhallanden kan
vara stora.

Erfarenheter i samband med etableringen av den fasta Oresundsforbindelsen bor
tas tillvara. Bland de viktigaste miljoundersokningarna i samband med
uppférandet av Oresundsbron kan ndmnas verifiering av den s kallade
nolldsningen (vattengenomstromningen fran Kattegatt genom Oresund till
Ostersjon far inte bromsas upp s att salt- och syretillférseln minskas) samt
kontroll av méngd muddrade massor, masshantering, sedimentspill och
sedimentspridning, hydrografi, kustmorfologi, fisk, bottenfauna,
bottenvegetation, fagelliv, siktdjup, buller, avloppsvatten, brianslen, avfall m.m.
Aven vandring av vissa ddggdjursarter studerades (rédvar, rattor, fladdermoss).
Miljogifter undersoktes ocksa i viss omfattning. Nir Oresundsbron firdigstillts ar
2000 bedomdes att samtliga villkor klarats, &ven om nagra kvarstaende fragor
fanns betréiffande paverkan pa fiske, dar ett sdrskilt program alltjimt pagick.

Erfarenheterna frin uppforandet av Oresundsbron och de undersokningsprogram
som genomfordes var saledes positiva och Kommunforbundet Skane
rekommenderar att dessa erfarenheter tas tillvara samt att ingaende bedomningar
gors vilka av de foreteelser som studerades i Oresund som kan vara relevanta i
fallet Fehmarn Bilt. Det sammanfattande underlag som nu presenterats dr
overgripande och svart att kommentera i detalj men bedomningen ir att flertalet
viktiga undersokningsomraden dr omndamnda. Vi utgar fran att nationell dansk
expertis kommer att granska varje enskilt arbetsomrade ingaende samt ta fram
metodforslag for respektive studie.

Paverkan av Natura 2000- omraden i regionen bor beskrivas, i de fall sadan
befaras.

Forbindelsens inverkan pa fiskerinédring och turism bor beskrivas fran regional
synvinkel.

Séarskild vikt bor laggas vid beskrivning av mojligheter att forebygga olyckor
sasom fartygskollisioner och oljeutslapp.

Inverkan pa mojligheter for etablering av havsbaserad vindkraft bor beskrivas.

Som granskningsunderlag har frimst anviints ”Sammanfattning av
avgrinsningsrapporten” (svensk version, juni 2010, 6versatt fran den officiella
engelska versionen).

KOMMUNFORBUNDET SKANE

&%{w@% &ty A

Stefan Lundgren .
Styrelseordforande Stig Alund
Forbundsdirektor
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Remiss: Underriittelse enligt Esbo-konventionen om miljokonsekvensbeskrivning i ett
grinsoverskridande sammanhang om fast forbindelse 6ver Fehmarn Bilt, Danmark och
Tyskland.

Kustbevakningen har, med hinsyn till sitt verksamhetsomréde, inget att anfora.

M

Dan Thorell
Kustbevakningsdirektor
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Linneuniversitetet Yttrande
Kalmar Vﬁxj(')’ Datum: 2010-08-23

Dnr; 2010/2446
Handlédggare: Peter Knutsson

Naturvardsverkets dnr: 121-3664-10 Rv

Remiss avseende: Underréttelse enligt Esbo-
konventionen om miljokonsekvensbeskrivning i ett
gransoverskridande sammanhang om fast forbindelse
over Fehmarn Bélt, Danmark och Tyskland

Linnéuniversitetet har anmodats yttra sig ¢ver rubricerad remiss. Institutionen
for naturvetenskap har beretts mojlighet att yttra sig i drendet men meddelat
att man inte har ndgra synpunkter och dérfor avstar fran att yttra sig i drendet.

I enlighet med ovanstdende handlidggning har Linnéuniversitetet inga
synpunkter i drendet.

Beslut i detta drende har fattats av rektor Stephen Hwang, efter féredragning
av handléggare Peter Knutsson, planeringsavdelningen.

gk/(ﬂ . «“H)L\f NZ\/

Stephen Hwang
Rektor

Peter Knutsson
foredragande
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Fiske- och vattenvardsenheten Dnr: 121-3664-10 Rv, "Fehmarn Balt”

Jon Larsen 106 48 STOCKHOLM

040/044- 25 25 38

Synpunkter pa avgransningsrapport avseende milj6-
utredning for den planerade fasta forbindelsen over
Fehmarn Balt, Dnr: 121-3664-10 Rv

ARENDET

Danmark och Tyskland har i juni 2010 informerat Sverige om den planerade fasta
forbindelsen 6ver Fehmarn Biélt, 1 enlighet med Esbo-konventionen om miljé-
konsekvensbeskrivningar 1 ett grinséverskridande sammanhang.

Redovisat underlag omfattar en gemensam avgrédnsningsrapport for den
kommande miljckonsekvensbeskrivningen.

LANSSTYRELSENS SYNPUNKTER
Avgrinsningsrapporten redovisar omfattande studier av en méngd olika
miljéforhéallanden, som vid en forsta granskning tycks vara relativt heltdckande.

Lénsstyrelsen begrénsar sina synpunkter till att bertra de aspekter som kan ténkas
paverka eller berdra forhallanden i Skanes niromrade samt Ostersjon i sin helhet.

De aspekter som Lénsstyrelsen hirvid bedémer vara aktuella dr:

e Utbyte av vatten, relaterat till salthalt och syreméngd, mellan Visterhavet
och Ostersjén. Forbindelsen maste konstrueras pa sddant sitt att *noll-
16sningen” for syre och salthalt uppnas. Hur detta skall uppnés bor
noggrant redovisas.

e Spridning av sediment fran muddringar och anlédggningsarbeten bor
minimeras sa langt praktiskt mojligt. Atgirder for detta bér redovisas.
Arbetsplaner for olika arbetsmoment av anldggningsarbetena kan vara ett
lampligt sétt att reglera tillatna spillméngder. Tillatna spillméngder kan till
exempel vara olika vid olika éarstider.

e Paverkan pa fisk, och speciellt migrerande fisk s& som sill och &l, skall
minimeras si langt moiligt. Atgirder for detta redovisas. Fisk kan
paverkas av s&vil spridning av sediment som buller och strning frén ljus.
Atgirder for att minimera paverkan redovisas.

e Marina diaggdjur, sédlar, tumlare och andra valarter, kan paverkas pa
motsvarande sitt som fisk. Atgdrder f6r minimering av paverkan bor
dérfor redovisas.

Yttrande avgransning MKB, Fehmarn Bilt

Postadress

Besdksadress Telefon Telefax Plusgiro/Bankgiro E-post www

205 15 Malmd Kungsgatan 13 040-25 20 00 vx 040- 6 88 11-9 skane@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/skane
291 86 Kristianstad O Boulevarden 62 A 044-25 20 00 vx 044- 5050-3739
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e Migrerande fagelarter kan paverkas pa olika sétt av anlggningsarbetena,
samt av den firdigstillda forbindelsen. Atgirder f6r minimering av
paverkan bor redovisas.

e Atgirder for att minimera emissioner till luft bér redovisas.

o Atgirder for att sikerstilla sjosikerheten, svil vid anldggningsarbetena
som vid firdig forbindelse, bér redovisas. En riskanalys bor dérvid ocksd
tas fram.

e En dversiktlig beskrivning av miljokonsekvenserna av de fordndrade
transportstrémmarna av persontrafiken och godstrafiken, pé savél lastbil
som jarnvig, fran Tyskland/kontinenten till Danmark och vidare mot
Sverige bor redovisas.

I samband med anlidggandet av Oresundsférbindelsen etablerades en ridgivande
panel av experter fran flera Ostersjostater, for att kvalitetssikra underlag och
kontrollprogram. Expertomradena var bl.a. inom hydrografi, marinbiologi och
ornitologi. Lénsstyrelsen anser att erfarenheten av detta var mycket goda, och
anser dérfor att en motsvarande panel bor etableras f6r Fehmarn Béltforbindelsen.
Panelen bdr pébérja sitt arbete snarast mojligt s att &ven kommande miljokonse-
kvensbeskrivning och §vrigt material infor provningsprocesserna kan granskas.

Erfarenheter fran bade planering och anléggning av Stora Baltforbindelsen och
Oresundsforbindelsen 4r viktiga att ta vara pa i processen.

I detta drende har férutom lans6verdirektdr Bjérn Risinger, beslutande, och
Jon Larsen, foredragande, dven miljédirektor Elisabeth Hellmo, och Stefan
Malmberg, enheten for samhéllsplanering, deltagit.

Bjo Ris:inge;j\f%

V1 et
on Larsen

Kopia till:

Ledningskansliet: Ros-Mari Akesson (e-post)
Miljoavdelningen: Elisabeth Hellmo (e-post)

Enheten for samhéllsplanering: Stefan Malmberg (e-post)
Fiske- och vattenvéardsenheten: Kristian Wennberg (e-post)
Akten
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Naturvardsverket

Miljikonsekvensbeskrivning i ett griinsdverskridande sammanhang om fast forbindelse
dver Fehmarn Biilt, Danmark och Tyskland
Svar senast 2010-08-27

Naturvirdsverket har berett Malmo kommun tillfille att yttra sig &ver rubricerat drende. Kom-
munstyrelsen fér i anledning hérav anfora foljande.

Malmé kommun anser att de avgriansningar som foresids for kommande undersékningar réran-
de Fehmarn bilt i allménhet &r vél motiverade. Undersdkningarna bér kompletteras i nigra
avseenden och dnskar ocksa att sérskild vikt ldggs vid négra fragor enligt vad som framfors
nedan.

Det europeiska jirnvigsnitet har under lang tid lidit av svarigheter vad géller samordning av
tekniska system 6ver griinserna med langa transporttider och l4g konkurrenskraft som f6ljd,
bade for persontrafik och fér gods. Den fasta férbindelsen Sver Fehmarn bilt &r ett hégpriorite-
rat projekt i samband med utvidgningen av det transeuropeiska transportnitverket, EU-stod har
limnats p4 mer 4r 2,5 miljarder kronor. Det 4r mot denna bakgrund mycket viktigt att det nu
aktuella projekiet bidrar till $kad samordning och éverbryggande av tekniska problem och
flaskhalsar. Av den kommande miljokonsekvensbeskrivningen bor det framgé hur detta kom-
mer ske. Det bor sirskilt framgd hur sparbundna transporters konkurrenskraft f6rstérks i for-
héllande till transporter pa vig.

Den fasta forbindelsen kan férviintas bidra till den generella trafikdkningen samt medféra om-
fordelningar av trafikfldden mellan norra Tyskland och sédra Sverige via bl.a. Oresundsregio-
nen, sirskilt i orter dir griinséverskridande trafik redan finns som t.ex, for svenskt vidkom-
mande Malmé och Helsingborg samt éven Trelleborg och Ystad. Omf6rdelning av trafik med-
for i sin tur forindringar vad giller miljobelastning. Andrade trafikfldden kan éven paverka
befolkningsutvecklingen och ddrmed antalet personer som péverkas. Flera scenarier ér tinkba-
ra eftersom dven andra stdrre investeringar pa sikt kan komma att genomforas. Mellan Sverige
och Danmark diskuteras en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. P4 dansk sida
diskuteras forstiarkningar av infrastrukturen kring Képenhamn. P4 béda sidor av sundet forvén-
tas det regionala resandet tka genom utbyggd och miljdanpassad kollekfivtrafik men ocksé
genom olika végprojekt.
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En utveckling sker ocksd av de stdrre hamnarna. Malmé kommun anser att miljokonsekvens-
beskrivningen bor belysa forindringar vad giller trafikflsden samt luftfSroreningar och buller i
berdrda titorter under antaganden som &r s& uppdaterade som méjligt med hiinsyn till plane-
ringen for regionen. Fordndringar far inte leda till svarigheter att na direktiv och miljokvali-
tetsnormer utan tvirtom bidra till att dessa kan klaras.

Av handlingarna framgér att miljoverkningara kommer beskrivas i en kontext med verkning-
ar fran andra relevanta projekt. Positiva, negativa och gransgverskridande miljéverkningar
kommer att virderas. Malmé kommun anser att detta &r en forutsittning i projekt av denna
storleksordning. Erfarenhet fran bl.a. Oresundsbron visar att kapacitetstaket for jarnvigstrafik
kan nés snabbt trots en till synes god framforhéllning. I miljokonsekvensbeskrivningen for
Fehmarn bélt bor det framga hur anldggningarna kan utformas for att med god marginal 14ng-
siktigt klara en Skande jarnvigstrafik.

Miljokonsekvensbeskrivningen bér dven redogira for pa vilket sitt forbindelsen bidrar till att
né de klimatmal som myndigheter pa olika nivéer faststillt. Bide Malmé och Képenhamn har
mycket langtgdende egna mal. Man bor dven visa pa vilket siitt anldggningens konstruktion
anpassas till befarat dndrat klimat och hjd havsniva.

Under senare &r har etablering av s.k. ”Grona korridorer” for gods, med ursprung i EU-
kommissionens initiativ att utveckla en gronare transportpolitik, diskuterats inom regionen.
Malmé kommun ser gérna att miljokonsekvensbeskrivningen knyter an till denna diskussion.
Det #r bra att flera alternativa linjedragningar kommer att studeras, och {ven ett alternativ utan
fast forbindelse. I detta sammanhang bor dven vikten av sa kallade baselinestudier understry-
kas, dvs. beskrivningar av tillstandet innan anliggningsarbeten pabdrjas grundat pé flera ars
data om milj6forhallandena i havsomradet. De naturliga svangningarna vad giller biologiska
forhallanden kan vara stora.

Bland de viktigaste miljéundersokningarna i samband med uppforandet av Oresundsbron kan
namnas verifiering av den sa kallade nollgsningen (vattengenomstrémningen frén Kattegatt
genom Oresund till Ostersjon far ej bromsas upp sd att salt- och syretillforseln minskas) samt
kontroll av méingd muddrade massor, masshantering, sedimentspill och sedimentspridning,
hydrografi, kustmorfologi, fisk, bottenfauna, bottenvegetation, fagelliv, siktdjup, buller, av-
loppsvatten, brénslen, avfall m.m. Aven vandring av vissa diggdjursarter studerades (rivar,
rattor, fladdermdss). Miljégifter understktes ocksa i viss omfattning. Niir Oresundsbron fir-
digstillts &r 2000 beddmdes att samtliga villkor klarats, &ven om nagra kvarstdende fragor
fanns betréffande paverkan pd fiske, dir ett sdrskilt program alltjamt pagick.

Erfarenheterna frdn uppférandet av bron och de undersdkningsprogram som genomfdrdes var
saledes positiva och forvaltningen rekommenderar att dessa erfarenheter tas tillvara och att
ingdende beddmningar gérs vilka av de foreteelser som studerades i Oresund som kan vara
relevanta i fallet Fehmarn bélt. Det sammanfattande underlag som nu presenterats ér dver-
gripande och svért att kommentera i detalj eftersom metodbeskrivningar saknas men Malmdo
kommun beddmer att flertalet viktiga undersokningsomriden &r omnidmnda. Vi utgar fran att
nationell dansk expertis kommer att granska varje enskilt arbetsomrade ingéende samt ta fram
metodfdrslag for respektive studie.
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1 efterhand har vissa positiva effekter av Oresundsbrons uppforande konstaterats genom till-
komst av nya platser for etablering av djurliv pa bropelare och andra anlidggningsdelar. M&j-
ligheter att tillskapa nya biotoper bor vara en mdjlighet att ta till vara ocksa i fallet Fehmarn
bilt. Nér det giller studier av djurlivet vill forvaltningen sérskilt peka pa vikten av att studera
migrerande och regionalt viktiga arter. Viktiga fiskarter och tre havsddggdjur ndmns, men inte
nirmare vilka som ska 6vervakas. Det framgdr inte heller om fladdermdss kommer att beva-
kas, vilket Malmo kommun forordar. Ev riskbild m.h.t. till spridning av rabies saknas ocksa.
Preciseringar inom dessa avsnitt dr 6nskvérda.

Paverkan av natura 2000~ omraden i regionen b&r beskrivas, i de fall sddan befaras. Forbindel-
sens inverkan pa fiskeriniring och turism bér beskrivas fran regional synvinkel. Sérskild vikt
bor laggas vid beskrivning av mojligheter att forebygga olyckor sdsom fartygskollisioner och
oljeutslépp.

Inverkan pa méjligheter f6r etablering av havsbaserad vindkraft bor beskrivas. Som gransk-
ningsunderlag har frimst anviints ”Sammanfattning av avgrdnsningsrapporten” (svensk ver-
sion, juni 2010, 6versatt fran den officiella engelska versionen). Under handldggningen av
drendet har synpunkter dven inhdmtats fran miljdingenjér Maria Lo6f, avdelningen for stads-

utveckling och klimat, och miljdinspektor Christin Zackrisson, avdelningen for miljé- och hil-
soskydd.

Malmé 2010-08-25

Fér Kommunstyrelsen

[Imar Reepalu Tomas Birring
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Fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt mellan /v

Danmark och Tyskland, eventuella synpunkter

i enlighet med Esbo-konventionen om

miljokonsekvensbeskrivning i ett
griansoverskridande sammanhang
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SWEDISH ENVIRONMENTAL PROTECTION AGENCY

Jorgen Sundin YTTRANDE
Tel: 08-698 14 63 2010-09-06  Dnr 121-3664-10 Rv

jorgen.sundin
@naturvardsverket.se

Naturvéardsverket
Esbo-ansvarig

Remiss avseende underriittelse enligt Esbo-konventionen om
miljokonsekvensbeskrivningar i ett griinséverskridande
sammanhang om fast forbindelse 6ver Fehmarn Bilt, Danmark
och Tyskland.

Sammanfattning

Naturvérdsverket har blivit ombedda att limna synpunkter gillande
griansdverskridande konsekvenser av en planerad fast férbindelse 6ver Fehmarn
Bilt. Vi anser att avgrinsningsrapporten tar upp storre delen av de relevanta
frdgor som behover studeras i det fortsatta arbetet med projektets
miljokonsekvensbeskrivning, men att det bor fortydligas vilka fragor som dr
kritiska. Féljande bor beaktas i det fortsatta arbetet:

e Péverkan i driftsfasen till f6ljd av ljus- och ljudstérningar

e Hur den s.k. "nollsningen”, dvs. att projektet inte innebér paverkan pa
nettoinstromningen i Ostersjon, ska sikerstillas.

o Uppfiljning av effekter i driftskedet

e Hur de villkor som stélls i bilaga till havsmiljédirektivet ska klaras

e Pdverkan pi transportslagsval och transportarbete i Sverige

Projektet bor anmélas till Helcom i enlighet med rekommendation 12/2 till
Helsingforskonventionens Artikel 13 punkt 2.

Bakgrund

Tyskland och Danmark har notifierat Sverige angdende en planerad fast
forbindelse 6ver Fehmarn Bélt i enlighet med Esbokonventionen om
miljokonsekvensbeskrivningar i ett granséverskridande sammanhang. En
avgrinsningsrapport har tagits fram inf6r arbetet med den kommande
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miljokonsekvensbeskrivningen, och Naturvardsverket har fatt en forfrigan om
att lamna synpunkter pa underlaget.

Naturvardsverkets synpunkter

Naturvéardsverket anser att avgransningsrapporten tar upp storre delen av de
relevanta frdgor som behdver studeras i det fortsatta arbetet med projektets
miljékonsekvensbeskrivning. Vi efterlyser dock en tydligare prioritering dér det
framgar vilka frdgor som man anser vara kritiska och dér sdrskild fokus behover
laggas i det fortsatta arbetet med projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Havsmiljo

Projektet dr av en karaktdr och omfattning som enligt Naturvardsverkets
bedomning innebér risk for paverkan pa havsmiljon som kan stricka sig in pa
svenska omréden.

Tvéa sakfragor som Naturvardsverket anser dr viktiga att belysa i kommande
MKB é&r effekterna av ljus och undervattensbuller i driftskedet. For svensk del &r
detta av sérskild vikt for migrerande arter som exempelvis tumlare och al. Vi vill
dven betona vikten av att ordentliga baslinjeundersékningar genomfors under
tillrdckligt lang tid for att fanga in naturliga variationer och ge ett tillrickligt
underlag for att genomfora konsekvensbeddomningar och sékerstélla att
kommande villkor efterlevs.

Vi anser att en stor del av erfarenheterna fran byggandet och effektuppftljningen
i Oresundsbroprojektet ir relevanta for Fehmarn Bilt-projektet och bor beaktas i
arbetet med projektets miljokonsekvensbeskrivning. I detta avseende dr
erfarenheterna av de prévotidsutredningar som genomforts i Fiskeriverkets regi
av sdrskild vikt bade nér det géller effektsamband och unders6kningsmetodik.

I planering och projektering av bron ska héinsyn tas till det marina direktivet
(2008/56/EC). Sirskilt viktigt att beakta dr direktivets annex 1 punkt 7, dér det
anges att permanenta foréndringar av hydrografiska forhallanden inte far
péverka marina ekosystem negativt. For Ostersjons del handlar detta i forsta
hand om risk for paverkan pé instrémningen av saltvatten, vilket skulle kunna fa
langtgiende ekologiska konsekvenser for hela Ostersjén. De stora riskerna som
dr forknippade med denna typ av paverkan stiller hoga krav pd undersokning av
eventuella fordndringar i strdmningssituationen méste goras.

I avgrdnsningsrapporten anges inte hur ldnge uppf6ljningar av potentiella
miljdeffekter dr planerade att fortga efter det att forbindelsen &r byggd och
driftsatt. Naturvardsverket anser att uppfoljningen behver planeras redan i
samband med referensundersékningarna for projektets MKB for att sékerstélla
att ldmpliga metoder anvénds och nddvéndiga uppgifter om miljosituationen
samlas in.
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Projektet ska enligt Naturvardsverkets tolkning av rekommendation 12/2 till
Helsingforskonventionen anmilas av Tyskland och Danmark till Helcom. Se
artikel 13 i konventionstexten, som berdr krav pa information och samrad vid
olyckor och byggande av nya anlédggningar som kan paverka miljén i Ostersjon.

Energi och klimatpaverkan

Sverige har bade nationella och regionala klimatmal som kan komma att
paverkas av byggandet av en fast férbindelse éver Fehmarn Bilt. Férbindelsen
kommer innebdra att en del av de sjétransporter som idag sker mellan Sverige
och kontinenten ersétts med transporter pa vig och jirnvig. Hur fordelningen
mellan dessa transportslag paverkas av projektet har betydelse for
transportsektorns miljépaverkan i sédra Sverige. I den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen bér dérfor beskrivas hur den nya forbindelsen
paverkar trafikarbetet i Sverige. Da den svenska inriktningsplaneringen for
perioden 2010-2021 forutsitter att Fehmarn Bélt-forbindelsen byggs bor visst
underlag kunna himtas dérifréan.

Naturvérdsverket anser att det & mycket viktigt att investeringar i ny
infrastruktur bidrar till att minska transportsystemets totala klimat- och
miljopaverkan. For att detta ska vara mdjligt maste tillrdcklig kapacitet och
effektivitet séikerstéllas i jarnvagstransportsystemet. Kommande
miljokonsekvensbeskrivning bor beskriva hur den nya forbindelsen bidrar till
detta och hur konkurrensférhallandena mellan vig- och jarnvégstrafik paverkas.

Beslut om detta yttrande har fattats av enhetschefen Martin Pdhlman

Vid den slutgiltiga handldggningen har i 6vrigt deltagit Jérgen Sundin,
foredragande.

For Naturvardsverket

—

Martin Pahlman
Jorgen Sundin
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Underréattelse enligt Esbo-konventionen om
miljokonsekvensbeskrivning i ett
gransoverskridande sammanhang om fast
forbindelse 6ver Fehmarn Béalt, Danmark och
Tyskland

RiksantikvarieAmbetet har tagit del av handlingarna i rubricerade arende och har
foljande synpunkter att lamna p& dokumentet Proposal for environmental
investigation programme for the fixed linka cross Fehmarnbelt (coast-coast) EIA

Scoping report, June 2010.

Riksantikvarieambetet uppfattar att dokumentet tydligt beskriver avgransning av
relevanta miljdaspekter, metoder for nulages- och konsekvensbeskrivning samt
forvantad paverkan inom och i anslutning till sjalva anlaggningsomradet vid
Fehmarn Balt (karta figur 2.7). | frdga om gransoverskridande paverkan inskranker

sig dock redogorelsen till konstaterandet att s&dan inte kan uteslutas (kap. 6.5).

Riksantikvariedmbetet anser att det hade varit dnskvéart med en utvecklad
diskussion om hur paverkan kan bedémas i ett vidare geografiskt perspektiv (t.ex.
karta figur 2.1). Det kan till exempel gélla beddémning av hur en fast férbindelse
Over Fehmarn Balt forandrar trafikstrdmmarna i norra Europa och vilka krav detta
kommer att stalla p& vag- och jarnvagskapacitet i anslutande stater. D& kommer
det ur svensk synvinkel vara mdgjligt att bedéma behovet av utbyggd kapacitet i

Sverige, med péaféljande konsekvenser for landskapet och kulturmiljon.

Detta beslut har fattats av avdelningschefen Birgitta Johansen efter foredragning
av antikvarien Michael Frisk. Aven bitradande avdelningschefen Anita
Bergenstrahle-Lind och enhetschefen Karin Schibbye har deltagit i den slutliga

handlaggningen.

Birgitta Johansen
Michael Frisk
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Underrittelse enligt Esbo-konventionen om miljokonsekvensbeskrivning i ett

gransoverskridande sammanhang om fast forbindelse 6ver Fehmarn Biilt,
Danmark och Tyskland

Sveriges geologiska undersskning (SGU) har genom remiss den 28 juni 2010
erhillit rubricerat drende for yttrande. Med anledning av detta far SGU framfora

foljande.

SGU anser att forslagen dill miljoutredning f6r den fasta forbindelsen ur geologisk

synpunkt idr bra. Exempelvis avser man att undersoka djup- och bottenférhillanden
i detalj, sediments suspension och verkningar nir sedimentet terigen ligger sig pa

havsbottnen samt effekterna av grivarbete fér havsbottnens morfologi. SGU antar

att liknande undersékningar utfors pa tilltinkea sandutvinningsomriden. Vad som

dock inte framgér klart 4r om undersskningarna dven omfattar hur lingt
finsediment kan transporteras frin aktuella omriden samt féroreningsgrad av de
finsediment som potentiellt kan spridas och t.ex. nd svensk ekonomisk zon.

Beslut i detta drende har fattats av undertecknad verksjurist.

I drendets handliggning har enhetschefen Johan Nyberg och juristen Helena
Kjellson deltaglt

ans- ora ansson

Syl

Helena Kjellson

Organisationsnr, 202100-2528
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Yttrande enligt Esbo-konventionen angiende vig- och
jarnvigsforbindelse 6ver Fehmarn Bilt

Sjofartsverket har ansvar for tillgéinglighet, framkomlighet och sikerhet i
svenska farleder och farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hog
transportkvalitet, god miljo, regional utveckling och ett jimstillt
transportsystem. I Sjofartsverkets uppdrag ingdr att bevaka sjofartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Sjofartsverket anser att forbindelsens paverkan pa sj6farten, bide under
anlidggning och drift, bor utredas i den kommande
miljkonsekvensbeskrivningen i syfte att sakerstilla att sj6trafiken till och
frén Ostersjon inte fir en forsimrad framkomli ghet eller tillgéinglighet.
Vidare samt bor en riskanalys avseende sjotrafik utforas. Sjofartsverket har
utdver detta inga synpunkter pd avgrinsningsrapporten eller projektet.

[ handldggningen av detta drende, som avgjorts av chefen for
Infrastrukturavdelningen Tage Edvardsson har deltagit nautiske

handiédggaren vid Enheten for infrastruktur Bjorn Andreasson, foredragande.

N

Tage Edvardsson

Bjorn Andreasson

1)

Postadress

601 73 Nowrkdping

Besdksadress Telelon Telkelix C-post
Ostra Promenden 7 01L-19 1000 Gll-10 1949 hk@sjothrtsverket.se
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och jarnvagsforbindelse éver Fehmarn Balt

SMHI har tagit del av sammanfattningen av avgransningsrapporten och delar av
avgrinsningsrapporten. SMHI anser det viktigt att fa folja projektet, bli informerade
och kunna ta del av den kommande MKB-rapporten. Sérskilt med anledning av att
bron byggs i ett omride diir ca 2/3 av Ostersjons vattenutbyte med Kattegatt sker. Det
ir av central betydelse att projektet kan visa att bro/tunnel/anslutningar inte hindrar
Ostersjons vattenutbyte. Det giller s vil inflddande vatten som utflodande.

SMHI vill piminna om att anléggningen tvirs 6ver Fehmarn Bilt dr en konstruktion
som bor falla under det marina direktivet (Marine Strategy Framework Directive) och

dé speciellt de kvalitetsfaktorer som anges i bilaga 1 i direktivet:

(http:/feurlex.europa.ew/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:164:0019:0040:E

N:PDF).

Speciellt med hinvisning till punkt 7 om hydrografiska forhdllanden men ocksa till
den faktor som tar upp havsbottnens integritet. Det &r i nuldget oklart hur man skall
uppfylla direktivets malsittningar da det dnnu inte dr operationellt faststéllt. Néir

MKB:n skall rapporteras under 2011 och da bygget skall st klart till 201
dven redovisa hur man tinker uppfylla villkoren enligt direktivet.

8 bor MKB:n

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som beretts av Bertil

Hakansson.

For SMHI
o )) ‘ 5 _
Sood QWS @((7

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
601 76 Norrkoping Besok Folkborgsvdgen 1 Tel 011-495 80 00 Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI
Box 40 Sven Killfelts Gata 15 Hans Michelsensgatan 9
190 45 Stockholm/Arlanda 426 71 Vastra Frélunda 211 20 Malmd

SMHI
Universitetsallén 32
851 71 Sundsvall
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Fredrik Lindberg
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Enheten fér markanvéndning
och vattenverksamhet

Synpunkter pa underréttelser angaende fast vag- och
jarnvigsforbindelse 6ver Fehmarn Bilt

Trafikanalys har mottagit Naturvardsverkets forfragan om synpunkter rérande den planerade
miljskonsekvensbeskrivningen fér en fast forbindelse dver Fehmarn Bailt. Trafikanalys vill med
anledning av det endast framféra ett fatal synpunkter.

Den planerade forbindelsen kan férvantas fa betydande paverkan pa trafikfléden utanfér den
geografiska avgrénsning som anges for dvriga undersdkta parametrar. Trafikanalys bedémer
att det i férsta hand r utredningen av nollalternativet som bor analysera vilka dessa effekter
kan bli, eftersom den slutliga utformningen av den fasta forbindelsen (bro eller tunnel)
fsrmodligen inte har sé stor betydelse for trafik- och transportfidden. | den svenska nationella
planen for transportsystemet 2010-2021 framhalls flera ganger den stora betydelsen som en
fast forbindelse éver Fehmarn Bilt beréknas ha pa transportfldden i Sverige. Det anges t ex
att den fasta forbindelsen véntas leda till betydande éverflyttning av langvéga godstransporter
i nord-sydlig riktning fran sjétransport och férja till landtransporter. Aven i beténkandet fran
utredningen om héghastighetsbanor (SOU 2009:74) framhalls att det forvantade transport-
behovet fér bade gods- och persontrafik pa jarnvag ar starkt kopplat till mgjligheterna att
ansluta till snabba banférbindelser, via Danmark och norra Tyskland, till den europeiska
kontinenten i bvrigt . En snabbare férbindelse kommer sannolikt att leda till ett dkat
transportarbete langs denna I&nk, vilket de svenska l&ngtidsplanerna raknat med. Darmed
kan det konstateras att den fasta férbindelsens miljépaverkan delvis kommer att vara
beroende av i vilken utstrackning den sjéfart som beréknas upphora ersatts med végtrafik
respektive bantrafik.

Fehmarn Bilts betydelse for inforsel av syrerikt havsvatten med relativt hog salthalt till
Ostersjon bor utredas, liksom den mojliga paverkan pé dessa fldden som en fast forbindelse
kan forvantas fa. Detta diskuteras i underlaget (p28) men inte i de stycken som redogor for
planerade undersékningar av paverkan pé det marina livet . Ocksa hér kan paverkan ske
l&ngt fran sjalva forbindelsen, i de delar av Ostersjén dér problematiken med syrefria bottnar
ar stora.

Beslut i detta drende har fattats av Per-Ake Vikman, chef fér avdelningen for Utvardering,
Nulagesanalys och Statistik, efter foredragning av Anders Brandén Klang, utredare.

Per-Ake Vikman
Avdelningschef

Trafikanalys Tel 010 414 42 00
Akademigatan 2 Fax 010 414 42 10
831 40 Ostersun trafikanalys@trafa.se

www.trafa.se
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Underrittelse enligt Esbo-konventionen om miljokonsekvensbeskrivning i
ett gransoverskridande sammanhang om fast forbindelse dver Fehmarn
Bilt, Danmark och Tyskland.

Esbo-konventionen Ar en konvention om miljokonsekvensbeskrivningar i ett gransoverskridande sammanhang,.
Verksamheten i ett land kan paverka miljon i ett grannland. Upphovsparten ska genomfora en miljobedomning
och underritta utsatta parter om att bl a anliggning av motorvigar, motortrafikleder, jairnvégslinjer mm planeras
och att anldggningen kan antas fororsaka en betydande skadlig granséverskridande péverkan.

Naturvardsverket har som ansvarig myndighet i Sverige bjudit in Trafikverket att limna synpunkter pa
avgransningen av den miljdbedémning som ska utféras i samband med utredning om en fast férbindelse éver
Fehmarn Bilt, Danmark och Tyskland.

Trafikverket bedémer att den avgriansning av miljobedémningen som Danmark och Tyskland presenterat ar
tillricklig. Verket kan inte, av tillsint underlag att ddma, se att férbindelsen kan ha betydande skadlig
gransoverskridande paverkan inom de omraden myndigheten fatt regeringens uppdrag att bevaka.

Detta remissvar har beslutats av avdelningschefen Lennart Kalander. Michel Gabrielsson, enheten for langsiktig
planering har handlagt och foredragit firendet. I handliggningen har dven enhetschefen Hikan Persson deltagit.
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Underrittelse enligt Esbo-konventionen om miljokonsekvensbeskrivning i
ett grinsdverskridande sammanhang om fast forbindelse éver Fehmarn
Bilt, Danmark och Tyskland.

Esbo-konventionen ir en konvention om miljékonsekvensbeskrivningar i ett granséverskridande sammanhang,
Verksamheten i ett land kan paverka miljon i ett grannland. Upphovsparten ska genomfora en miljobedomning
och underritta utsatta parter om att bl a anliggning av motorvégar, motortrafikleder, jairnvagslinjer mm planeras
och att anlaggningen kan antas férorsaka en betydande skadlig granséverskridande paverkan.

Naturvardsverket har som ansvarig myndighet i Sverige bjudit in Trafikverket att lamna synpunkter pa
avgransningen av den miljgbeddmning som ska utforas i samband med utredning om en fast férbindelse 6ver
Fehmarn Bilt, Danmark och Tyskland.

Trafikverket bedomer att den avgriansning av miljdbedémningen som Danmark och Tyskland presenterat ar
tillricklig. Verket kan inte, av tillsint underlag att doma, se att forbindelsen kan ha betydande skadlig
gransoverskridande paverkan inom de omrdden myndigheten fatt regeringens uppdrag att bevaka.

Detta remissvar har beslutats av avdelningschefen Lennart Kalander. Michel Gabrielsson, enheten for 1ngsiktig
planering har handlagt och foredragit drendet. I handliggningen har dven enhetschefen Hékan Persson deltagit.
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Lennart Kallander
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] Landesbetrleb Strallenbau und Verkehr Schleswig- Holsteln
Postfach 71 07, 24171 Kiel

- At Lalla Wieth- Knudsen _
Danish Ministry of Envrronment :
. Haraldsgade 53
- DK-2100 Copenhagen K

- DENMARK" ' ‘

Nachrichtlich:
Bundesministerium fur Umwelt
- Naturschutz und Reaktorsmherhert

LBV-8H

: Anhorungshehdrde ‘

Planfeststellungsbehdrde

Ihr Zeichen: hwk-J.nr. BLS-.149-OD417 .

_Ihre Nachricht vom: 21.06.2010
Mein Zeichen: 4011-FBQ
Meine Nachricht vom:

Frau Gerhardt _

. Andrea Gerhardt@lbv-sh.landsh.de

-Telefon: 0431 383-2792
'Telefax 0431 383- 2955

06. September 2010
Referat ZG Il 4 - September 201€
z. H. Herrn Sauer-.
Alexanderstrafie 3

'D 10178 Berhn |

Answer to the notlflcatlon in accordance with Artlcle 3 of the Convention on Env1-
ronmental Impact Assessment in a Transhoundary Context and Article 7 of the EU
Drrectrve 85!337IEEC for a flxed link across the Fehmarnbe!t :

According to Article 3 of the Espoo Conventlon Germany has recelved a notrflcatlon by
. Denmark the 21 June 2010 regarding a fixed link across the Fehmarnbelt. Germany
hereby expresses its wish to participate in.the transboundary EIA procedure in Denmark
- as an affected Party. : _

- The EIA Scoping-Report — proposa] for an en\nronmentat |nvest|gat|on programme for the .
- fixed link across the Fehmarnbelt from coast to coast (dated June 2010) - that was submit-

ted to us with the notification, has at-the same time been the basis for the German scop- - |

ing-procedure according to the German Federal EIA Act (UVPG) that regulates the Iegal :
reqmrements forthe EIA—procedure in Germany :

“The Scoprng report was: submltted to the. competent authorltles and NGOs accordlng to
the requirements of the Federal EIA Act. A hearing took place the 25™ August 2010 at the.
Kreishaus "Ostholstein- Saal’, Lubecker Stralke 41, D- 23701 Eutm The above mentronedi
_representatrves participated in this hearing.

“The plan- approval authority is currently assessing the comments received durlng the hear- -

ing and will - based on the outcome ~decide on the scope of the required en\nronmentai- o

mvestlgatrons
We kindly ask you to wait for these results of our national procedure because th:s out-
- come will be the main part of the German contrlbutlon to the. Espoo procedure

Yours sr_nc_erely

' Dlenstgebaude Mercatorstr 7, 24108 Kiel | Telefon: 0431 383-01
Telefax: 0431 383-2754 | www.lbv-sh.de | -
E-Mail-Adressen: Kein Zugang fur elektronisch signierte oder verschlusselte Dokumente :
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